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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Ptipravovany zdmér projektu je v souladu s Planem dopravni obsluznosti Karlovarského kraje
2016 — 2028. Nutnost rekonstrukce daného tratového useku je také nepiimo zakotvena
ve strategickém materidlu Ministerstva Dopravy CR - Dopravni Sektorova Strategie 2
pod clusterem Modernizace traté Usti nad Labem — Chomutov — Cheb. Zmin&ny material pro
usek Karlovy Vary — Cheb vyjmenovava omezeni soucasného stavu trati, napiiklad lokalni
snizeni tfidy prechodnosti na D3 ¢i chybé&jici peronizaci. Strategie navrhuje rekonstrukci
tohoto tahu k realizaci z Operacniho programu doprava III. Mélo by se jednat o dosazeni
pozadovanych parametri TSI v jednotlivych Usecich této traté¢ zafazené v rdmci TEN-T a
vyznamné pro osobni, ale pfedevsim nakladni dopravu.

V drézni osobni dopravé bylo zasmluvnéno provozovéani regiondlni dopravy na trati 140
Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary — Cheb se spole¢nosti Ceské drahy. V soudasnosti
uzaviena smlouva mezi Karlovarskym krajem a uvedenym dopravcem je platna do prosince
2023. Smlouvu na provozovani vlakt dalkové dopravy uzavielo Ministerstvo dopravy
se stejnym dopravcem. Smlouvy je platna do prosince 2019.

Koordinace zaméru projektu s jinymi stavbami:

1. Rekonstrukce tratového tseku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vcetné), ZP,
investor: SZDC, s.o., probih4 zpracovani ZP

2. Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probih4 zpracovani ZP

3. Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohii (mimo), ZP,
investor: SZDC, s.o., probih4 zpracovani ZP

4. Rekonstrukce tratového useku Tr$nice (véetn¢) — Cheb (mimo), ZP, investor: SZDC, s.o.,
probiha zpracovani ZP

5. Rekonstrukce zel. mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb, realizace
v r. 2015, investor: SZDC, s.o.

6. GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb, PD+ZP, investor: SZDC, s.o, Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018

7. Modernizace ZST Cheb, realizace, investor: SZDC, s.0., 11/2017-11/2019

8. Rekonstrukce zel. mostu v km 232,992 trati Trsnice — Cheb, realizace v r. 2016, investor
SZDC, s.o0.

9. Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast, stavba v realizaci, investor: SZDC, s.0.,
realizace 02/2017 — 11/2018

10. Peronizace ZST Chodov, stavba v realizaci, investor: SZDC, s.o., realizace 07/2016 —
08/2018

11. Revitalizace trati Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt, stavba v realizaci, investor: SZDC,
s.0., realizace 06/2017 — 03/2019

12. Rekonstrukce mosti v km 184,534 a 184,593 trati Chomutov — Cheb, investor: SZDC,
s.0, realizace 2/2018 — 11/2018

13. Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, investor: SZDC, s.0, Zpracovatel:
PROJEKT servis spol. s.r.o., probiha schvaleni DUR, piedpoklad realizace 2020 - 2022

14. Spole¢na dopravni technologie, piepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: SZDC, s.o., probiha zpracovani

15. Stavba ETCS se uvazuje realizovat s posledni stavbou useku Karlovy Vary — Cheb.
Zatim se se stavbou neuvazuje ani v planu investi¢ni vystavby.
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3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Piedmétem stavby je rekonstrukce TU Kyn3perk nad Ohii (véetné) — Trinice (mimo), ktera se
nachazi na trati celostatni drahy SZDC &. 533 Kadan - Prunéfov - Cheb zafazené do systému
TEN-T a na trati regionalni drahy SZDC &. 543C Trsnice — Luby u Chebu. Reseny TU patii
do obvodu OR Usti nad Labem, PO Karlovy Vary. Dovolena tratova tiida zatizeni je D4
(s lokalnimi omezenimi na D3) a maximalni tratova rychlost je 120 km/h. Na trati je zaveden
prijezdny profez Z-GC dle CSN 73 6320. Evidenéni prostor pro evidovani piekazek
prijezdného prufezu je 2,5 m od osy koleje.

Pocatek feseného dvoukolejného tratového useku zaéina levostrannym obloukem pied ZST
Kynsperk nad Ohii v km 221,600; pokraCuje pres zast. Nebanice a kon¢i levostrannym
obloukem pted ZST Tr$nice v km 230,788.

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji soucasnym
a zejména budoucim naroklim provozovanych dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni
a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potieby zkracovani cestovnich dob.

V celém useku je navrzeno zvySeni stavajici rychlosti v rychlostnich profilech V, V130, V150
a Vk, a to az na 150 km/h (pro Vk). V dil¢ich ¢astech feSeného useku byla jiz rychlost
zvysena pii realizovanych opravnych pracich a tato rychlost je zachovana.

Zabezpecovaci zarizeni
Dasnice — Kyn3perk n.O.

Stavajici TZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spradvném sméru,
V nespravném smeéru TZZ umoziuje pouze udéleni tratoveého souhlasu.

Volnost mezistani¢niho tseku je zjistovana pomoci KO 0 signalni frekvenci 75 Hz, se
stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kodovany
kédem VZ.

Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice a Kynsperk n.O.
ZST Kyn3perk n.O.
Stavajici SZZ vybudované v roce 1976 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.

Volnost kolejovych usekti je v celém obvodu stanice zjistovana pomoci KO 0 signalni
frekvenci 275 Hz, s ptijimac¢i EFCP. Tyto KO jsou v hlavnich kolejich kodovany kédem VZ.

Zafizeni je ovladano z KD v DK ZST Kynsperk n.O.
V obvodu ZST Kynsperk n.O. se nachéazeji tato PZS s vazbou do SZZ:

e liché zhlavi, km 222,298 (B1), kat. 3ZBLI, typ AZD71
e sudé zhlavi, km 223,047 (C1), kat. 3ZBLI, typ PZS ARE
e sudé zhlavi, km 223,235 (C2), kat. 3SBLI, typ AZD71
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Kynsperk n.O. — Tr$nice

Stavajici TZZ vybudované v roce 1978 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi névéstidly v obou tratovych kolejich vzdy pouze ve spravném sméru,
V nespravném smeéru TZZ umoziuje pouze udé€leni tratového souhlasu.

Volnost mezistani¢niho tseku je zjistovana pomoci KO o0 signalni frekvenci 75 Hz,
se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kodovany
kédem VZ.

Uvniti mezistani¢niho useku v km 225,824 (z. Nebanice) odbocuje z 1.TK vyhybka na vlecku
Agrona Cheb, a.s. Zabezpeceni tohoto manipulacniho mista umoznuje tzv. uzamceni vlaku
na vlecce, je zapracovano do TZZ a do uvazek obou sousednich SZZ.

V mezistani¢nim useku se nachazeji tato PZS:

e km 224,100 (C3), kat. 3SBI, typ AZD71
o km 226,265 (C4), kat. 3ZBlI, typ PZS ARE
e km 227,229 (C5), kat. 3SBI, typ AZD71
e km 228,823 (C6), kat. 3ZBI, typ AZD71

Zatizeni je ovladano z KD v DK sousednich ZST.
ZST Trsnice
Stavajici SZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému.

Volnost kolejovych usekil je v celém obvodu stanice zjistovana pomoci KO 0 signalni
frekvenci 275 Hz, s piijimac¢i EFCP. Tyto KO jsou v hlavnich kolejich kédovany kodem VZ.

V pfilehlém mezistani€nim useku TrSnice — FrantiSkovy Lazné je TZZ 2. kategorie, typu RPB
AZD71.

Pfilehly mezistaniéni usek TrSnice — Novy Drahov (zaustujici tratt D3 TrSnice — Luby
u Chebu) je bez TZZ.

Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Trnice.
V obvodu ZST Trinice se nachazeji tato PZS s vazbou do SZZ:

e liché zhlavi, km 231,510 (C7), kat. 3ZBLI, typ PZZ-K
e sudé zhlavi, km 232,680 (D1), kat. 3ZBLI, typ AZD71
e sudé zhlavi, km 0,613 (E1) trati Trsnice — Fr. Lazné, kat. 3SNLI, typ AZD71

Sdélovaci zarizeni
Vétsina sdélovacich systémiti v ZST Kyn3perk nad Ohii je v provozu od pielomu 70. a 80. let

minulého stoleti, v piipadé zapojovacl byla provedena uprava za novéjsi typy v prubéhu
poslednich péti let.
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ZST Kyn3perk nad Ohii

V ZST Kynsperk nad Ohii se nachazi telefonni zapojova¢ Inoma ALFA, nahradni telefonni
zapojovac, rozhlasové zatfizeni pro cestujici a pro rozhlas se zpétnymi dotazy v kolejisti,
automatické hlaseni CD-speaker, usttedna EPS MHU 102, zikladnov4 radiostanice
s ovladacim pfistrojem pro TRS a hodiny fizené hodinovou ustfednou v Chebu.
ZST Kynsperk nad Ohfi je trvale obsazena dopravni sluZbou.

n.z. Nebanice

V n.z. Nebanice je rozhlasové zafizeni — univerzalni hlasi¢ UHO2 fizeny z pocitace
v ZST Trsnice.

Dalkova kabelizace

Tratova kabelizace v useku K. Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana
pfevazné na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti, je za hranici zivotnosti, ve vé&tSing
mezistani¢nich tsektl je v havarijnim stavu a i z pohledu jeji plné obsazenosti neni v podstat¢
mozno ji Vyuzit.

Opticka kabelizace v majetku SZDC v tiseku K. Vary - Cheb zcela chybi.

Technoloqgie transformacnich stanic

Zst. Kynsperk nad Ohii je napajen ze stozarové trafostanice 22/0,4kV v majetku CEZ
Distribuce. Odbérné misto je vedeno jako velkoodbér. Z trafostanice jsou napéjeny i nedrazni
objekty v okoli nadrazi. Hodnota jistie pied elektromérem je 250A. Za elektromérem jsou
pak dva vyvody 170A pro vypravni budovu a 100A pro ZZ. Odbérné misto napéji celou ZST
véetné strazniho domku u chebského zhlavi, které ma podruzné méfeni spotiebované
elektrické energie. Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

Zelezni&ni svriek a spodek

Predmétny usek stavby zahrnuje ZST Kynsperk nad Ohii a dvoukolejny tratovy usek
KynS$perk nad Ohti — TrSnice.

V ZST Kyn$perk nad Ohfi se nachazi pét dopravnich koleji (1, 2, 3, 4, 6) a pét manipula¢nich
koleji (5, 5a, 6a, 7a, 8), koleje jsou z kolejnic S49 na betonovych prazcich (SB6 a SB8).
Ve stanici je 19 vyhybek na dievénych prazcich.

Koleje tratového useku jsou z kolejnic S49 na betonovych prazcich (SB8 a B91S2).
V zastavce Nebanice se nachazi 3 vyhybky na dievénych prazcich a jedna na betonovych.

Nastupisté

V ZST Kyn$perk nad Ohii se nachazi celkem tii jednostranna nastupisté s pevnou hranou
podél koleji ¢islo 1, 2 a 3. Zastavka Nebanice je vybavena dvéma vyvySenymi nastupisti,
u koleje ¢. 1 s hranou Tischer, u koleje ¢. 2 typu SUDOP.
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Zeleznicni prejezdy

V useku Kyn$perk nad Ohii (vCetn€) — TrSnice (Mimo) se nachazi sedm uroviiovych
zelezni¢nich prejezdil. Jednd se o dvoukolejny piejezd P90 v km 222,298; pétikolejny prejezd
P91 v km 223,047 a dvoukolejné piejezdy P92 v km 223,235; P93 v km 224,103; P94 v km
226,265; P95 v km 227,229 a P96 v km 228,823.

Mosty. propustky a inZenyvrské objekty

V rekonstruovaném useku se nachazi 6 mostli, 26 propustkll a ocelova lavka pro pési v zast.
Nebanice.

Pozemni objekty
ZST Kyn3perk n/O, Vypravni budova

Budova osobniho nadrazi pochdzi ze zac¢atku 19-tého stoleti (aktivace v roce 1900). Je tvofena
hlavni budovou 0 2 nadzemnich podlazich a suterénem, ktera je ukoncena na jihozapadni
a vychodni strané budovami o 3 nadzemnich podlaZich a suterénem.

V pfizemni ¢asti jsou umistény vetejné pristupné prostory (odbavovaci hala, WC), provozni
mistnosti (dopravni kancelate) SZDC, s.o. a prostory pro dopravce (pokladna) CD a.s. Na
zbytku padorysné plochy jsou prazdné nevyuzivané prostory, zejména prostory byvalé
restaurace a uzavienych neprovozovanych vetejnych WC.

V 1. patie jsou situovany 4 bytové jednotky.

Suterénni zdivo smiSené kamen a cihla, nadzemni ¢ast zdivo cihelné. Stropy nad suterénem
jsou tvoteny cihelnou klenbou. Stropy nadzemni ¢asti dievéné tramové.

Konstrukce krovu je dievéna, krov je hambalkovy, Se stojacimi stolicemi bez vrcholové
vaznice. Stfe$ni krytina je tvofena alukrytovymi Sablonami. Faséada je narusend do vysky cca
1 000 mm od urovné terénu intenzivnim vzlinanim vlhkosti a zatékdnim z terénu. Fasadni
omitka je nesoudrzna a opadana.

Odkanalizovani splaskovych vod je provadéno pres dva septiky do obecni kanalizace v ulici
Nadrazni. Pfedpoklddané odkanalizovani destovych vod vypravni budovy a pfistfesku nad 1.
nastupiStém do obecni kanalizace s napojenim za septiky. Ob¢ kanalizace jsou v havarijnim
stavu.

Budova osobniho nadrazi je napojena na vetejny vodovod.

Vytapéni objektu je smisené elektrickymi akumulaénimi kamny a piimotopy zejména
v provoznich mistnostech v pfizemi, Byty v 1. patfe jsou vytapény lokaln¢ pevnymi palivy,
respektive UT s kotlem na pevna paliva.

V ulici Nédrazni ve vzdalenosti cca 50 m od budovy osobniho nadrazi je ukonceno vedeni
stfedotlakého plynu.

OR Usti nad Labem ma zpracovanou projektovou dokumentaci akce pod ndzvem: Kynsperk
nad Ohii - oprava stfechy a stfeSniho plasté. Projektova dokumentace fesi stavebni upravy
ato:
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e oprava fasady, véetné provedeni nového fasadniho natéru,
oprava stiechy, vyména dozilé stiesni Krytiny,

oprava sttechy pfistresku,

sanace vlhkych sklepnich prostora,

vymeéna dozilych vyplni otvort,

stani¢ni napisy.

Realizace vyse uvedené akce byla dokon¢ena v kvétnu 2018.
Budova zastavky Nebanice

Neslouzi pro cestujici vefejnost, ha opa¢né stran¢ kolejisté je vybudovan piistiesek, ptistupny
ze strany budovy zastavky bariérové nadchodem.

Trakdéni vedeni

Tratovy usek Sokolov — Cheb je elektrizovany jednofazovou trakéni soustavou 25kV, SOHz.
Ob¢ tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni plné¢ kompenzovanou soustavou se stalym tahem
v troleji a nosném lané 10kN svislym fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV
jsou na sikmych izolovanych konzolach a ¢astecné na branach se smérovymi lany.

Elektrizace byla provedena v Sedesatych letech. V roce 2017 byla provedena rekonstrukce
troleje v tseku TrSnice — Cheb. Napdjeni je realizovano z TNS Karlovy Vary Bohatice pies
SpS Kralovské Pofi¢i a TNS Jindfichov. S ohledem na rozsah uUprav Zelezni¢niho spodku a
svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést téméf kompletni rekonstrukci
trak¢niho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu stavby.

ZOK

V celém tratovém usek Sokolov — Cheb je na TV zavésen opticky kabel (ZOK) v majetku
CD - Telematika.

Ohi'ev vymén
V zZst. Kyn$perk nad Ohii neni instalovan elektricky ohiev vyhybek.

Rozvody VN, NN. osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

Zst. Kynsperk nad Ohii je napajen ze stozarové trafostanice 22/0,4kV v majetku CEZ
Distribuce. Z trafostanice je jeden kabel pifiveden do kabelové skiine KSO1
na vypravni budové. Odbérné misto napdji celou Zst. véetné strdzniho domku u chebského
zhlavi, které ma podruzné meéteni spotiebované elektrické energie. Osvétleni zelezni¢ni
stanice je osvétlovacimi stozary JZ s vybojkovymi svitidly. Ovladani osvétleni je feSeno
automaticky soumrakovym ¢idlem. Druhy kabel je veden pifimo do domku SSZT. Napijeni je
zalohovano pomoci ZZEE, ktery je umistén v domku ZZ.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelaii. Dalkové
jsou ovladany odpojovace ¢.401 a 402 na zhlavi smér Sokolov, odpojovate 3A a 3V
Vv zst. a odpojovace ¢.411 a 412 na zhlavi smér Cheb.
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Osvétleni zastavky Nebanice je zajisténo stozarky vysky 12m s vybojkovym svitidlem.
Nadchod je osvétlen samostatnymi svitidly v poctu 3ks. Ovladani osvétleni je feSeno
automaticky soumrakovym ¢&idlem. Napajeni zastavky je zajisténo z trafostanice CEZ
Distribuce samostatnou kabelovou piipojkou v délce asi 1km kabelem AYKY4x25mma2.
Méfeni je umisténo na trafostanici a kabel je v majetku SZDC. Kabel je ukonéen v kabelové
skiini na nadraznim domku. Z KS je krom¢ osvétleni ptipojen odbér nadrazniho domku, ktery
je v soucasnosti opusten.

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v mezistani¢nim tseku Cheb — Sokolov je realizovan
kabelem 6-AYKY 3x35mm2 s 44ks tratovych transformatorovych skfini vybavenych
odpojovaci, pojistkami a transformatory 6/0,23kV. V Zelezni¢nich stanicich TrSnice,
Kyns$perk nad Ohti, Dasnice je kabel 6kV veden ptes rozvodnu RS 6kV, vybavenou skiinémi
IRODEL s podélnym vypinadem a kompenzaci kabelového vedeni. V ZST Citice je
instalovana napajeci ménicova stanice MS 6kV, 75Hz.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

Ukolejnéni v predmétném useku pochazi jesté z doby elektrizace tohoto useku. Po dobu
provozu na ném probihaly pouze nutné opravy. Ukolejnéni je provedeno jako individualni.
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4) Pozadavky na technické feSeni

,Rekonstrukce TU Kyn$perk nad Ohii (véetng) — Tr¥nice (mimo)“ fe§i rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku a spodku v kolejisti ZST Kynsperk nad Ohii a v pfedmétném tratovém
useku. Kolejové upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku vyvolaji rekonstrukce ¢i ptipadné
sanace konstrukci zelezni¢nich piejezdl véetné prilehlych vozovek a mostnich objekti.

Rekonstrukce dale fesi zajisténi spolehlivosti provozu s potiebnou kapacitou, zvyseni tratové
a cestovni rychlosti v cilovém stavu az na 150 km/h (pro Vi), dosazeni tratové tiidy zatizeni
D4 a prostorové prichodnosti Z-GC.

Jednim z hlavnich cila stavby je uvedeni nastupist v ZST do normového stavu véetné
vyfeSeni bezbariérového ptistupu k jednotlivym néstupistim pomoci Sikmych ramp. Navrzené
feSeni splnuje technické pozadavky na stavby ve smyslu aktualniho znéni vyhlasek
¢. 268/2009 Sh. a 398/2009 Sb.

V tseku Kynsperk nad Ohii (véetné) — TrSnice (mimo) je navrzena celkova rekonstrukce
obou tratovych koleji. V ZST Kyn3perk nad Ohfi je navrzena zména konfigurace kolejists
tak, aby ZST vyhovovala budoucim pozadavkiim na rekonstrukci vyhybek a staniénich koleji.
Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se piedpoklada v celém rozsahu rekonstrukce Zel. svrsku.

Trat’ zustane dvoukolejna v pievazné cCasti vedena na soucasném draznim pozemku,
s rychlostmi vyplyvajicimi ze smérovych pomérd v terénné ne zcela ptiznivém tzemi
kopirujici levy bieh feky Ohfe.

Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na zelezni¢nim svrsku a spodku bude rekonstruovano také
zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni, osvétleni nastupist’ a dal$i energeticka
zafizeni. Budou rekonstruovana také ptejezdova zabezpe€ovaci zatizeni. Mezistani¢ni tsek se
vybavi novym tratovym zabezpefovacim zatizenim se soustfedénou technologii umisténou ve
stanicich piipadné i na vlecce ¢ 3143 (Nebanice) v zavislosti na pfijatém technickém feSeni
Vv dal§im stupni PD.

V ramci ZP je navrzeno sjednoceni staniceni

V ramci ZP je navrzeno sjednoceni staniceni v celém feSeném tseku Sokolov - Cheb. Jako
referencni bod stani¢eni byl na zacatku stavby Sokolov (mimo) — Kyn$perk nad Ohii (mimo)
zvolen km 209,9 na konci ZST Sokolov.

Po rekonstrukci dojde k odstranéni lokalnich propadi rychlosti, misty bude rychlost oproti
soucasnému stavu zvysena, a to az na 150 km/h (pro Vk) v cilovém stavu. Budou dopocteny
rychlosti pro vSechny rychlostni profily V, Viso, Viso @ Vk. NavrZené rychlosti vychazeji z
PDT (provozné dopravni technologie) a jsou piepocteny v celém useku a navrzeny shodné pro
ob¢ koleje.

Stavajici vystroj trati je tvofena ptivodnimi stani¢niky a rychlostniky. S vyuzitim stavajicich
tabuli a rychlostnikti a stani¢nikii se neuvazuje.

Podél celého feSeného useku budou umistény nové predepsané navéstni znaCky -—
rychlostniky, predvéstniky a stani¢niky. Pfednostné bude vystroj trati montovana na podpéry
TV. Vzhledem ke zmén¢ staniCeni celého seku budou umistény nové stani¢niky v celé délce.
Podrobny vykres nové vystroje trati bude soucasti dalsiho stupné dokumentace.
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Pro tento stupen dokumentace nebyl zhotoven geotechnicky prizkum prazcového podlozi, ani
pruzkumy svahi. Prizkumy budou zpracovany a specifikovany v dal§im stupni dokumentace.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
ERTMS/ETCS

Pro vyhledové nasazeni systétmu ETCS je respektovano nafizeni ,,Zasady pro navrh
technického teSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven a vyuzito vysledkl
z probihajicich a jiz realizovanych staveb.

Jsou zajistény dostate¢né kapacity spojovych cest v optickych kabelech a je zajisténa
dosazitelnost vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
usttednach SZZ.

Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou ETCS v tseku Karlovy
Vary — Cheb, predpoklad realizace v letech 2027 - 2029.

DOz

Pro nasazeni syst¢ému DOZ pro fizeni z regionalniho pracovist¢ v Chebu (RDP), kdy se
predpoklada dalkové ovladani celého useku Sokolov — Cheb bude zfizeno pracovisté
dispeéera umisténého v ZST Cheb. Realizace tohoto pracovisté je planovana v ramci stavby
useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo). Pfedpoklada se postupna realizace staveb v celém
useku Sokolov — Cheb ve sméru od Chebu. V rdmci Gpravy je nutno pocitat s upravou SW
ptislusnych TPC, ZPC a DZPC v ndvaznosti na realizované zmény.

Realizace systému DOZ pro tizeni z CDP Praha bude fesena samostatnou stavbou.
Sdélovaci zatizeni

V ramci stavby dojde k rekonstrukci sdélovaciho zafizeni. Nové se navrhuje postupné

prevedeni Fizeni celého tiseku Sokolov — Cheb na pfipravované pracovi§té dispecerti do ZST
Cheb.

V ramci dalkové kabelizace se nové tesi kabelizace celého useku, a to v rozsahu jednoho
dalkového metalického kabelu 15XN, dvou HDPE trubek a jednoho dalkového optického
kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace bude provedena v celém useku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic a piejezdi budou vyvedena ptislusna vlakna optického kabelu, urcena
pro zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni.

Diagnostika vSech sd¢lovacich zatizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace budou pfipojeny do integraénich servera DDTS ZDC Usti nad Labem
a CDP Praha.

V dob¢ zahgjeni stavby se predpoklada, ze bude jiz v provozu systém GSM-R. V rdmci této
stavby budou upraveny mistni radiové sit¢ na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z diivodu ptechodu na DOZ.

V jednotlivych ZST budou nainstalovany kamerové systémy.
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Orientacéni systém

U vsech ptfesunutych nebo nové umisténych nastupist’ bude navrzen novy orientacni systém
pro bezpeény pohyb a orientaci cestujicich na nastupistich.

Novy orienta¢ni systém bude zahrnovat oznadeni ZST nebo zastavky pred a za nastupisti
a na novych nastupistnich ptistiescich. Rovnéz bude obsahovat prvky pro orientaci cestujicich
na nastupistich a na pfistfeScich. Tam kde je to mozné a vhodné budou prvky OS umistény
na jiz navrzené objekty.

Napis nazvu zelezniéni zastavky se bude fidit smérnici SZDC &. 118 Orientaéni a informaéni
systém V ZelezniCnich stanicich a na zelezni¢nich zastavkach a Grafickému manudlu
jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, Statni
organizace. Vsechny prvky budou v modro-bilém provedeni (vyjma piktogramu ,,Zakaz
vstupu®, ktery bude doplnén ¢ervenym mezikruzim.

Dispecerska ridici technika
V ramci stavby bude nové navrzena technologie DRT a DDTS.

Je navrzen systém DRT nasténného provedeni, s metalickym modemovym piipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
(ASDR PETZ).

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanicka jednotka
v nasténné skiini, ktera je v systému fizeni uréena pro sbér signald, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zafizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikac¢ni protokol dle
IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle
technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o. Zafizeni bude piipojeno prostiednictvim
komunika¢ni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN DRT
pfenosového zatizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sd€lovaci mistnosti
a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Do systému DDTS budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani
prvku v silovych rozvadécich, EZS atd. dle upiesnéni v dalsim stupni dokumentace.

Nouzové signdly budou prenaSeny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
7ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to
bud’ instalaci prevodnikii pro ptenos nouzovych signalt do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo piipojenim binarnich indikaci pies rozvadéé RDD DDTS ZDC.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souboru

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku 1 spodku véetné umélych staveb spodku, uprava a rekonstrukce Zelezni¢nich stanic,
vystavba protihlukovych opatieni a rekonstrukce technologickych objektt tj. zabezpecovaciho
zatizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zatfizeni a silnoproudé technologie.

Technologicka cast

Zeleznicni zabezpecovaci zatizeni

V ramci feSeni useku Kyns$perk n. O. (v€etn€) - TrSnice (mimo) bude zabezpecovaci zafizeni
feSeno dale uvedenymi provoznimi soubory. V celém tuseku Sokolov — Cheb bude zatizeni
upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000m.

PS 80-21-01 stanicni zabezpecovaci zaiizeni Zst. KynSperk n. O.
PS 80-21-02 provizorni zabezpecovaci zarizeni st. KynSperk n. O.
PS 81-21-11 trat’ové zabezpecovaci zarizeni TU KynSperk n. O. — Tr$nice

Dalkové ovladani:
PS 80-21-41 DOZ Zst. Kynsperk n.O.

Protoze se ptedpokladé dalkové ovladani celého useku Sokolov — Cheb z pracovisté dispecera
umisténé¢ho v zst. Cheb, je nutné fesit zfizeni tohoto pracovisté, které je planovano v ramci
feseni useku Tr$nice — Cheb (mimo). Z tohoto diivodu je stavba useku Tr$nice — Cheb (mimo)
jako podminujici a je nutné ji zahajit jako prvni z tohoto souboru staveb.

Navrzené technické feseni:
V celém useku Sokolov — Cheb bude zafizeni upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000m.

V ramci dalkové kabelizace se nové fesi kabelizace celého tiseku z ZST Kynsperk n. O.
az do ZST Trinice.

Do jednotlivych stanic a ptejezdii budou vyvedena ptislusna vlakna optického kabelu, uréena
pro zab. zaf.

Zabezpecovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci
dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nov¢ navrzena zatizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konven¢niho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005
,»Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR.

Vzhledem k dopliovani pocitati naprav Vv jednotlivych stanicich bude soucasti SZZ
i funkcionalita Vystraha pii nedovoleném projeti navéstidla (VNPN), dle TS 2/2014-S,Z
s navazanim do zakladniho radiového spojeni.

Nové€ navrzena zafizeni budou spliiovat vydané Zasady pro navrh technického feSeni ETCS
ve vazb¢ na kolejova feSeni dopraven dle ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-06.
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Pti upravéch piejezdovych zatfizeni bude v ramci dalSiho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zafizeni pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

ZST Kyn3perk n.O.

Zabezpetovaci zafizeni bude nové, elektronické SZZ 3. kategorie (TNZ 34 2620). Nova
stavédlova ustfedna bude umisténa do vypravni budovy, do prostor byvalé restaurace.
S ohledem na minimalizaci nakladi se navrhuje stavajici zafizeni provozovat po dobu
vystavby jako provizorni zab. zafizeni. Nové zab. zafizeni se predpoklada fesit jako tratové
stavédlo, které bude podiizeno nové budovanému zatizeni v ZST Tr$nice. Zatizeni bude
3. kategorie dle TNZ 34 2620. V kolejich ¢ 1 a 2 budou zachovany kolejové obvody
s dodate¢nym kodovanim. Kolejové obvody budou nového schvaleného typu. Zbyvajici tseky
budou osazeny poéitadi naprav. Stanice bude uvazana do DOZ s do¢asnym ovladanim ze ZST
Cheb. V cilovém stavu bude ZST Kynsperk nad Ohii ovladana podle Pokynu SZDC PO-
01/2019-GR z CDP Praha.

Tvar kolejisté na chebském zhlavi je problematicky z hlediska viditelnosti navéstidel
jiz v soucasném stavu. Na tomto zhlavi jsou odjezdova navéstidla na navéstni lavee. V ramci
zpracovavani kolejového fteSeni, dopravni technologie a zabezpelovaciho zafizeni, bylo
dosazeno vysledného navrhu, ktery zohlediuje stavajici pozadavky na viditelnost navéstidel,
véetné navaznosti na budouci feSeni ETCS. Soucasti SZZ jsou piejezdy P90, P91 a P92.
Piejezdy budou zruseny, v souvislosti s pfijatym a schvalenym stavebnim feSenim.

Mezistanicéni uisek KynSperk nad Ohii — Tr$nice

V tseku bude vybudovano nové zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronicky
AB, dvoukolejny, s pfenosem navéstnich znakti na hnaci vozidlo, v¢etné nové kabelizace
a nového navazani do sousednich stanic.

Bude provedena rekonstrukce piejezdt P93, P95 a P96 vzhledem k navazani na nové TZZ
a sjednoceno ovladani, indikace a diagnostika (rozsah rekonstrukce bude upfesnén v dal$Sim
stupni dokumentace v zavislosti na stavu zatizeni). Pfejezd P94 bude zrusen.

Soucasti TZZ bude 1 rekonstrukce zabezpeceni vlecky €. 3143 (Nebanice), odbocujici v km
225,830. Zpuisob zabezpeceni odboéné vyhybky bude fesen v dalsim stupni dokumentace.

Zeleznicni sdélovaci zarizeni

V ramci feSeni useku Kynsperk nad Ohii (véetn€) — TrSnice (mimo) bude sdélovaci zafizeni
feSeno dale uvedenymi provoznimi soubory.

Kabelizace (mistni, dalkova) v¢etn€ prenosovych systému:

PS 80-22-01 Mistni kabelizace ZST Kynsperk nad Ohii
PS 81-22-02 DK a OK Kynsperk nad Ohii — Trinice

Vnitini sdé€lovaci zafizeni:

PS 80-22-11 Sdél. zaiizeni ZST Kyn3perk nad Ohii

13
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Informacdni zafizeni:

PS 80-22-21 Rozhlasové zaiizeni ZST Kyniperk nad Ohii
PS 80-22-22 Informacni zaiizeni ZST Kyn$perk nad Oh#i
PS 80-22-23 Kamerové zaiizeni ZST KynSperk nad Ohii
PS 80-22-24 Rozhlasové zaiizeni n.z. Nebanice

Radiové spojenti:

PS 85-22-01 ,l']pravy a doplnéni MRS
PS 86-22-01 Upravy a doplnéni GSM-R

Navrzené technické feSeni:

V navaznosti na zavéry ze vstupni porady se nové navrhuje postupné prevedeni fizeni celého
useku Sokolov — Cheb na piipravované pracovisté dispecertt do ZST Cheb.

V ramci dalkové kabelizace se nové fesi kabelizace celého tiseku z ZST Kynsperk nad Ohii az
do ZST Trinice a to v rozsahu jednoho dalkového metalického kabelu 15XN, dvou HDPE
trubek a jednoho dalkového optického kabelu 72 vlaken. Tato dalkova kabelizace bude
provedena v celém useku Sokolov — Cheb.

Do jednotlivych stanic, zastavek a piejezdd budou vyvedena piislusna vlakna optického
kabelu, ur¢ena pro zab. zat. a sd¢l. zaf.

Diagnostika vsech sdélovacich zafizeni bude pfipojena do systému dalkové diagnostiky
technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) dle TS 2/2008 — ZSE.

Diagnostické informace budou pfipojeny do integraénich  servera DDTS ZDC Usti
nad Labem a CDP Praha.

V dobé¢ zahijeni stavby se ptedpoklada, Ze bude jiz v provozu systém GSM-R. V ramci této
stavby budou upraveny mistni radiové sit¢ na dalkové ovladani. Dale budou provedeny
upravy systému GSM-R z diivodu ptechodu na DOZZ.

ZST Kyniperk n.O.

Sdélovaci zafizeni bude umisténo do vypravni budovy, do druhé ¢asti objektu nez bude
umisténo zabezpecovaci zafizeni. Stavajici rozhlasova tustfedna bude doplnéna o moznost
dalkového ovladani, rozhlasové vétve v kolejisti budou zruSeny. Bude provedena vystavba
nového zafizeni EZS, EPS s moznosti dalkového dohledu ze stanovisté dispecera v ZST
Cheb. Dale bude vybudovan novy kamerovy a informacni systém s dalkovym pienosem a
ovladanim. V ZST Kynsperk bude vybudovan novy pienosovy systém propojeny
s prenosovym systémem [P/MPLS. Telefonni zapojovac¢ bude doplnén o moznost dalkového
ovladani ze stanoviste dispecera.

n.z. Nebanice
Bude provedena instalace nové rozhlasové ustiedny s dalkovym ovladanim automatického

i manualniho hlaSeni. Informacéni zafizeni nebude budovano z duvodu nizké frekvence
cestujicich.
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Silnoprouds technologie véetné DRT a DDTS

V ramci feSeni useku Kynsperk (véetn&) — Tr¥nice (mimo) bude technologie DRT a DDTS
feSena dale uvedenymi provoznimi soubory.

PS 80-26-01 ZST KynSperk nad Ohii, DRT
PS 80-22-01 ZST Kynsperk nad Ohii, DDTS

ZST KynS$perk nad Ohii, DRT

V ramci akce ,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Cheb (mimo)“ bude

v tratovém useku vybudovan systtm DDTS ZDC pro vyse uvedenou Zst. a jeji zaGlendni
do InS.

Je navrzena DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym pfipojenim
do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zatizeni
(ASDR PETZ). Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signalil, ovladani silnoproudych
zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 V AC vé&etné servisni
zasuvky 230 V AC. Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV
(2x), DOUO, napajeni zabezpetovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je
povelovan), RZS apod.

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanicka jednotka
Teco Vv nasténné skiini, ktera je v systému fizeni urCena pro sbér signall, ovladani
silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje —
230 V AC vcetné servisni zasuvky 230 V AC.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Usti nad Labem bude provedena pies pienosové
zatizeni (datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol
dle IEC 60870-5-104 a 1x servisni ETHERNET port. Pienosova rychlost  10Mbit/s.
podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.0. Zafizeni bude pfipojeno
prostiednictvim komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabelem na vstup LAN
DRT pienosového zaiizeni SDH ve skiini sdélovaciho zafizeni umisténého ve sdélovaci
mistnosti a dale po pfenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucasti montaze bude ozZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zafizeni, dale
rozSifeni a Gprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie,
montdZ a oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie
vcetné mistni verifikace signalt a poveld.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

ZST Kynsperk nad Oh#i, DDTS

Budou integrovéany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE a ovladani prvki v silovych
rozvadecich, EZS — upfesni se v dalSim stupni ptipravy. Zaclenit bude nutné také stavajici
elektrickou pozarni signalizaci.

Nouzove signaly budou prenaseny do systemu dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢. 2/2008 — ZSE v platném znéni,

a to bud’ instalaci pfevodnikti pro pfenos nouzovych signalt do technologické datové sité
s protokolem Ethernet nebo pfipojenim binarnich indikaci ptes rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.
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Signalizace ze silovych rozvadéca bude pfipojena prostiednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni ptes TDS.

Data z tratového tseku budou integrovana na InS na ED Usti nad Labem. Na zavér bude
provedeno zavérecné komplexni vyzkousSeni.

Technologie transformacnich stanic
PS 80-23-01 ZST Kyns$perk n.O., kioskova STS 22/0,4kV

ZST Kyniperk n.0., kioskovd STS 22/0,4kV

V zst. Kyn$perk nad Ohii se navrhuje zcela opustit sloupovou trafostanici CEZ Distribuce.
Instalovana bude nova kioskova trafostanice v ZST, umisténd V blizkosti domku
se zabezpetovacim zafizenim na pozemku SZDC. Trafostanice bude pfipojena na pielozenou
ptipojku 22kV. Z hlavniho rozvadéce RH kioskové trafostanice bude napajen cely rozvod
ZST Kynsperk n.0., mimo rozvodu EOV. Zalozni napajeni ZZ a napajeni rozvodu EOV bude
zajisténo z trakéniho vedeni. Transformacni stanice je navrzena jako pochozi, s ¢lenénim
trafokobka, rozvodna VN a rozvadéce nn. Technologie TS je navrzena do monolitické
zelezobetonové bunky pro transformacni stanice. Rozvadé¢ VN je navrzen z typovych poli
modularniho skfinového rozvadéce. Transformator je navrzen olejovy, hermetizovany
22/0,4kV o vykonu 250kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadé¢ RH je navrzen
jako skiinovy oceloplechovy rozvadé¢ s kompenzaci odbéru. Zrusen bude i stavajici ZZEE.

Ostatni technologicka zarizeni
Osobni vytahy. Schodist’ové vytahy, eskalatory
PS 80-24-01 ZST Kyns$perk n.O., vytahy k p¥istupu na ndstupisté
ZST Kyniperk n.0., vytahy k p¥istupu na ndstupisté
Nové budou v ramci stavby vybudovany K pfistupu na nastupisté nové vytahové Sachty
a v ramci provozniho souboru budou instalovany technologie samoobsluznych vytahtu

pro cestujict.

Vytahy pro cestujici budou nepriichozi s posuvnymi dveimi, rychlost 1m/s, nosnost 13 osob.
Stény a dvefe budou v provedeni kartaCovany nerez plech. Uvniti kabin bude umisténa
ovladacova kombinace rovnéz v nerez provedeni.

Dale bude soucasti vytahovych technologii i bateriovy dojezd s Il. stupném piepétové
ochrany, ktery dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe.

Soucasti vytahti bude 1 piiprava pro pevnou IP kameru v antivandalnim provedeni
a dorozumivaci zafizeni.

16



~Rekonstrukce tratového useku KynSperk nad Ohfi (véetné) — Trénice (mimo)* Zameér projektu

Stavebni ¢ast

Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci feSeni tseku Kynsperk (véetn€) — Trsnice (mimo) bude zelezni¢ni svrsek a spodek
feSen dale uvedenymi stavebnimi objekty.

SO 80-33-01 ZST Kyn3perk nad Oh¥i, el. svrsek
SO 80-33-02 ZST Kynsperk nad Ohii, %el. spodek
SO 81-33-01 Kynsperk nad Ohii - Trsnice, Zel. svrSek
SO 81-33-02 Kynsperk nad Ohii - Trsnice, Zel. spodek

ZST Kyn3perk nad Ohii, 3el. svriek

Navrh smérového feseni vychdzi z dopravniho schématu navrzeného dopravnim technologem.
Toto schéma uvazuje se ¢tyimi dopravnimi kolejemi ¢. (1,2,3,4), kde kolej ¢. 1 a kolej ¢. 2
jsou hlavni stani¢ni koleje a se dvéma manipulacnimi kolejemi ¢. 5 a ¢. 6. Piedmétem
rekonstrukce ZST Kyn3perk nad Ohii jsou pouze hlavni a piedjizdné dopravni koleje.
Manipulacni koleje nejsou rekonstruovany v celém rozsahu, ale pouze jen z Casti, z potieby
napojeni nového a stavajiciho stavu. Jedna se o0 stavajici manipulac¢ni koleje ¢. 5 a ¢. 8 (nové
¢. 5 a € 6). Na zédklad€ problému s viditelnosti na navéstidla a z divodu nedostacujicich
uziteCnych délek koleji ve sméru na Cheb, se zachovava celd délka koleje ¢. 4. a zkraceni
stavajici koleje €. 8 (v novém stavu kolej €. 6) a jeji zapojeni jednostranné tak, ze zlstane tato
kolej podél celé stavajici rampy. Navrh uvazuje se zménou ucelu dopravni koleje €. 6 na kolej
manipulaéni a zruSenim manipulaénich koleji ¢. 5a, 6a, 7a, 8. Navrh kolejového feSeni
vychazi z predpokladu se zrusenim piejezdt P90, P91 a P92. ZST Kynsperk nad Ohii je
navrzena na 90 km/h v hlavnich kolejich a na 50 km/h do ptedjiznych koleji. Pozadavek
na uzitecnou délku koleji je ve sméru na Cheb v délce 740 m, a ve sméru na Sokolov je
uzite¢na délka 615 m. Ve sméru na Cheb tomuto pozadavku vyhovuje kolej €. 4 a v opacném
sméru na Sokolov vyhovuji vSechny dopravni koleje. Spojky ve sméru na Sokolov jsou
navrzeny na rychlost 60 km/h, ve sméru na Cheb na rychlost 50 km/h.

Dojde ke sneseni stavajicich koleji a k odtéZeni kolejového loze. Novy Zelezni¢ni svrsek
v hlavnich stani¢nich koleji bude z novych kolejnic 60E2 na novych betonovych prazcich
délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, ostatni koleje budou tvofit nové
kolejnice 49E1 na novych betonovych prazcich délky 2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. V rozsahu koleji €. 5 a ¢. 6 (ve stavajicim stavu €. 5 a €. 8) dojde, ve stavajici
poloze koleje, k tupravé dozitého Zelezni¢niho svr§sku v poméru cca 2/3 novych. Nové
vyhybky v hlavnich kolejich budou UIC 60 na betonovych prazcich. Ostatni nové vyhybky
budou 2. generace soustavy S49 na betonovych prazcich. VSechny koleje budou svateny
do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2. Stavajici koleje a vyhybky budou rozebrany
a odvezeny na skladku. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude
procisténé a pouzito k zasypim v ramci zelezni¢niho spodku.

Zacatek staniCeni koleje €. 1 je pfevzat z navazujici stavby ,,Rekonstrukce tratového useku
Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohti (mimo)*

ZST Kyn3perk nad Oh¥i, %el. spodek

V tomto stupni projektové dokumentace neni realizovan podrobny geotechnicky prizkum,
proto je navrh stanoven dle pochtizky a znalosti mistnich poméru.
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Ve stanici se nijak neprojevuji poruchy zelezni¢niho spodku, proto se predpoklada konstrukce
prazcového podlozi stejna pod vSemi kolejemi z podkladni vrstvy o tloust’ce 0,5m stérkodrti
fr. 0/32. Pfesny rozsah a skladba KPP bude stanovena dle podrobného prizkumu provedené¢ho
v dal3im stupni projektové dokumentace v souladu se smérnici SZDC GR ¢&. 16/2005.

Odvodnéni stanice bude nové a feSeno piedev§im pomoci systému podélnych a pti¢nych
trativodii. Dale pomoci zpevnénych piikopt piipadné ptikopovych Zlabi.

V SO zelezni¢niho spodku bude feSeno odstranéni mimolesni zelen¢ v celé plose drazniho
pozemku.

TU Kyn3perk nad Ohii - Tr$nice, %el. svr§ek

Budou rekonstruovany tratové koleje ¢. 1 a ¢. 2. Dojde ke sneseni stavajicich koleji
a k odtézeni kolejového loze. Nové koleje budou tvofeny z novych kolejnic 60 E2 na novych
betonovych prazcich délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V zast.
Nebanice bude zrusena manipulaéni kolej (odvratna kolej). Déale budou odstranény stavajici
vyhybky ¢. N1, N2, N3 a 1Z. Napojeni na stavajici stav manipulacnich koleji bude v misté
stavajici vyhybky 1Z vyhybkou €. 2 soustavy S49 2. generace na betonovych prazcich délky
2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V zast. Nebanice bude jedna nova vyhybka
soustavy UIC 60 na betonovych prazcich délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. V rozsahu od vyhybky €. 1 po vyhybku €. 2 budou kolejnice 49E1 na betonovych
prazcich délky 2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svafeny
do bezstykové koleje dle piedpisu SZDC S3/2. Stavajici koleje a vyhybky budou rozebrany
a odvezeny na skladku. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude
procisténo a pouzito k zasyptim v ramci Zelezni¢niho spodku.

TU SO 81-33-02 Kyn3perk nad Ohii - Tr¥nice, %el. spodek

Dle pochlizky a znalosti mistnich problematickych mist byl stanoven nejproblematictéjsi isek
v oblasti zelezni¢niho spodku km 227,500 — km 228,200. V tomto useku bude oboustranné
odvodnéni svahii pomoci piikopové prefabrikované zidky. Konkrétni rozsah sanace
zelezni¢niho spodku bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického prizkumu
v souladu se smérnici SZDC GR ¢&. 16/2005. V misté sanace se predpoklada konstrukce
prazcového podlozi z podkladni vrstvy stérkodrti fr. 0/32 o tloustce 0,5m a stabilizace
tloustky 0,3m. Ve zbyvajicich ¢astech tseku se predpoklada konstrukce z podkladni vrstvy
0 tloustce 0,25m Stérkodrti fr. 0/32. Piesny rozsah a skladba KPP bude stanovena
dle podrobného geotechnického pruzkumu provedeného v dal§im stupni projektové
dokumentace.

Odvodnéni je misty nefunkéni, proto bude navrzeno odvodnéni nové, piipadné budou
stavajici ptikopy procistény nebo reprofilovany. Nové odvodnéni bude feSeno pievazné
pomoci zpevnénych piikopt, misté¢ pomoci piikopovych zlabi.

V SO zelezni¢niho spodku bude feseno i ZKPP a odvodnéni piejezdl (pomoci trativodu).

V SO Zelezni¢niho spodku bude feSeno odstranéni mimolesni zelené v celé ploSe drazniho
pozemku.
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Nastupisté

SO 80-14-01 ZST Kyns$perk nad Oh¥i, ndstupisté
SO 81-14-02 Zast. Nebanice, ndstupisté

ZST KynS$perk nad Ohii, ndstupisté

Mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 je navrzeno oboustranné ostrovni nastupisté typu Sudop
z konzolovych desek a délkou hran 200 m s vySkou hrany nad TK 550 mm. Povrch nastupisté
mezi konzolovymi deskami bude ze zdmkové dlazby. Budou zfizeny nové prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace a pohybu. Odvodnéni nastupisté¢ bude zajisténo stfechovitym
pticnym sklonem povrchu nastupisté smérem do koleji, kde nasledné bude voda odvedena
Vv ramci zelezni¢niho spodku. Piistup na nastupisté bude zajistén pomoci nového podchodu.

Stavajici nastupisté budou rozebrana a odvezena na skladku.
Zast. Nebanice, ndstupisté

V zast. Nebanice jsou navrzena dvé jednostranné nastupiSté. Nastupni hrana je tvofena
nastupistnimi bloky ,,L* s konzolovymi deskami. Délka nastupni hrany je 120m s vySkou nad
TK 550mm. Povrch néstupisté za konzolovymi deskami je ze zamkové dlazby. Budou zfizeny
nové prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Odvodnéni néstupisté bude
feSeno jednostrannym piicnym sklonem smérem od hlavnich koleji, kde nasledné¢ bude voda
odvedena v ramci Zelezni¢niho spodku. Pristup na nastupis$t¢ bude pomoci chodnika
smérujicich od nového podchodu.

Stavajici nastupisté budou rozebrana a odvezena na skladku.
Zelezni¢ni piejezdy

SO 80-33-11 piejezd P90 v km 222,298
SO 80-33-12 piejezd P91 v km 223,047
SO 80-33-13 piejezd P92 v km 223,235
SO 81-33-11 piejezd P93 v km 224,103
SO 81-33-12 piejezd P94 v km 226,265
SO 81-33-13 piejezd P95 v km 227,229
SO 81-33-14 pitejezd P96 v km 228,823

Piejezd P90 v km 222,298

Rozsah uprav zelezni¢niho piejezdu spoéiva v kompletnim zruseni piejezdové konstrukce
z asfaltového betonu (v misté piejezdu je Zebrové upevnéni z divodu uchyceni ochranné
kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové piejezdové konstrukci, kolejnice jsou ulozeny
na upravené podkladnici) a ¢asti navazujici komunikace. Demontaz zabezpecovaciho zafizeni
bude v samostatném provoznim souboru (PS). Zruseni Zzelezni¢niho piejezdu a jeho
navazujicich ¢asti bude po hranice pozemku drahy. Dalsi ruSené casti navazujicich usekt
pozemni komunikace budou zahrnuty do SO 80-22-01 silni¢ni nadjezd km 222,298. Misto
zelezniéniho piejezdu bude vybudovano mimouroviiové kiizeni pies celostatni drahu na
silnici II. t¥idy/212 v ZST Kynsperk nad Ohii (SO 80-22-01 silni¢ni nadjezd).
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Piejezd P91 v km 223,047

Rozsah uprav zelezni¢niho piejezdu spociva v kompletnim zruSeni picjezdové konstrukce
ze zelezobetonu (zelezobetonovy zlabek) a casti navazujici komunikace. Demontaz
stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném provoznim souboru (PS). ZruSeni
zelezni¢niho ptejezdu a jeho navazujicich casti bude po nejblizsi kiizeni, popt. konce cesty.
Misto zelezni¢niho piejezdu bude vybudovéana soubézna pozemni komunikace podél nového
kolejisté, od zelezni¢niho piejezdu ev. km 223,047 P91 s napojenim na silnici Il. tiidy/212
v blizkosti Zelezni¢niho piejezdu v ev. km 222,298 P90. Pro p&si dopravu v ZST Kynsperk
nad Ohti bude nové vybudovany podchod s moznosti pfistupu smérem do primyslového
arealu a arealu socialnich sluzeb. Nova pozemni komunikace bude v samostatném stavebnim
objektu.

Piejezd P92 v km 223,235

Rozsah tprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v kompletnim zruseni piejezdové konstrukce
ze zelezobetonu (Zelezobetonovy zlabek) a c¢asti navazujici komunikace. Demontaz
zabezpecovaciho zafizeni bude v samostatném provoznim souboru (PS). Zruseni zelezni¢niho
ptejezdu a jeho navazujicich casti bude po nejblizsi kiizeni, popf. konce cesty. Misto
zelezniéniho prejezdu bude vybudovana pozemni komunikace vedena od piejezdu soubézné
s drahou s napojenim na Zelezni¢ni piejezd v ev. km 224,103. Nova pozemni komunikace
bude feSena v samostatném stavebnim objektu SO 81-30-01.

Piejezd P93 v km 224,103

Rozsah uprav zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci piejezdové konstrukce
celopryZové za novou plastbetonovou konstrukci. Vnéjsi panely budou uloZeny na zavérnych
zidkach. Vné tratovych koleji budou vné&jsi panely plastbetonové konstrukce spliovat

»Zasady pro navrh, feSeni a pouziti prejezdovych konstrukei®, a tim dodrZeni pro Zelezni¢ni
piejezdy v kolejich 2. fddu, minimalni vzdalenost 2200 mm od osy koleje do hloubky 550 mm
pod horni plochou prazce pod nepievysenym kolejnicovym pasem. V mezikolejovém prostoru

budou vnéjsi panely uloZeny na dvojité zavérné zidce.

Soucasné budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice
drahy. Skladba vozovky navazujicich ¢asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Siitka
komunikace na zelezni¢nim piejezdu bude zajisténa ze stavajicich 4 m na minimalni $ifku
5Sm.

Demontaz stavajiciho a montdz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS).

Piejezd P94 v km 226,265

Rozsah Uprav Zelezni¢niho pifejezdu spociva v kompletnim zruSeni piejezdové konstrukce
celopryzové a casti navazujici komunikace. Demontaz zabezpeCovaciho zafizeni bude
v samostatném provoznim souboru (PS). ZruSeni Zelezni¢niho pfejezdu a jeho navazujicich
Casti bude po nejblizsi kiizeni, popt. konce cesty. Zelezniéni piejezd bude trvale zrusen
s nahradou. Dopravni obsluznost obce bude zabezpecena po stavajici silnici III. tfidy/21223
podjezdem pod zeleznicnim mostem v ev. km 226,575. Pro pé&si dopravu bude

vybudovan podchod (stavajici lavka pro pési bude demontovana) v zastavce Nebanice
S napojenim na obytnou cast obce Nebanice. Napojeni podchodu na ¢asti obce Nebanice bude
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pomoci chodnikové ¢asti na obou stranach kolejisté. Rozsahové bude vybudovan chodnik
na levé strané ve sméru stani¢eni od mostu v ev. km 226,393 az po navazani na nové
nastupist¢ v zast. Nebanice. Po pravé strané ve sméru stani¢eni bude chodnik vybudovan od
ruseného prejezdu az po zacatek nastupisté u koleje ¢. 2 s navazanim na stavajici komunikaci.

Piejezd P95 v km 227,229

Rozsah tprav Zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci piejezdové konstrukce
celopryzové za novou plastbetonovou konstrukci. Vnéjsi panely budou ulozeny na zavérnych
zidkach. Vné tratovych koleji budou vné&jsi panely plastbetonové konstrukce spliovat
»Zasady pro navrh, feSeni a pouziti ptejezdovych konstrukei, a tim dodrzeni pro Zelezni¢ni
piejezdy v kolejich 2. fadu, minimalni vzdalenost 2200 mm od osy koleje do hloubky 550 mm
pod horni plochou prazce pod nepievySenym kolejnicovym pasem. V mezikolejovém prostoru
budou vnéjsi panely ulozeny na dvojité zavérné zidce.

Soucasn¢ budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice
drahy. Skladba vozovky navazujicich c¢asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sitka
komunikace na Zelezni¢nim piejezdu bude zajisténa ze stavajicich 3,5 m na minimalni $ifku
5m.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS).

Piejezd P96 v km 228,823

Rozsah tuprav zelezni¢niho piejezdu spociva v rekonstrukci piejezdové konstrukce
celopryzové za novou plastbetonovou konstrukci. Vnéjsi panely budou ulozeny na zavérnych
zidkach. Vné tratovych koleji budou vnéjsi panely plastbetonové konstrukce spliiovat
»Zasady pro navrh, feSeni a pouziti prejezdovych konstrukci, a tim dodrzeni pro Zelezni¢ni
ptejezdy v kolejich 2. fadu, minimalni vzdalenost 2200 mm od osy koleje do hloubky 550 mm
pod horni plochou prazce pod nepievySenym kolejnicovym pasem. V mezikolejovém prostoru
budou vngjsi panely uloZeny na dvojité zaveérné zidce.

Soucasn¢ budou rekonstruovany navazujici ¢asti pozemni komunikace v rozmezi hranice
drahy. Skladba vozovky navazujicich ¢asti bude navrhnuta dle TP 170. Volna Sitka
komunikace na Zelezni¢nim piejezdu bude zajisténa ze stavajicich 3,5 m na minimalni $ifku
sm.

Demontaz stavajiciho a montaz nového zabezpeCovaciho zafizeni bude v samostatném
provoznim souboru (PS).

Mostni a inZenyrské objekty

SO 80-20-01 Zeleznic¢ni podchod ZST KynSperk nad Ohii
SO 80-20-02 Zelezniéni most v ev. km 223,169

SO 80-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 223,208

SO 81-20-01 Zelezni¢ni podchod ve stanici Nebanice

SO 81-20-02 Zelezniéni most v ev. km 226,393

SO 81-20-03 Zelezniéni most v ev. km 226,575

SO 81-20-04 Zeleznicni most v ev. km 227,141

SO 81-20-05 Zelezniéni most v ev. km 227,339

SO 80-21-01 Zeleznicéni propustek v ev. km 221,999
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SO 80-21-02 Zeleznicéni propustek v ev. km 222,543
SO 80-21-03 Zeleznicni propustek v ev. km 223,228
SO 81-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 224,127
SO 81-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 224,194
SO 81-21-03 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 224,481
SO 81-21-04 Zeleznicni propustek v ev. km 224,789
SO 81-21-05 Zeleznicéni propustek v ev. km 225,011
SO 81-21-06 Zeleznicni propustek v ev. km 225,170
SO 81-21-07 Zeleznicni propustek v ev. km 225,665
SO 81-21-08 Zeleznicni propustek v ev. km 226,606
SO 81-21-09 Zeleznicéni propustek v ev. km 226,795
SO 81-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 226,967
SO 81-21-11 Zeleznicni propustek v ev. km 227,273
SO 81-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 227,407
SO 81-21-13 Zeleznicni propustek v ev. km 227,496
SO 81-21-14 Zeleznicni propustek v ev. km 228,279
SO 81-21-15 Zeleznic¢ni propustek v ev. km 228,611
SO 81-21-16 Zeleznicni propustek v ev. km 228,723
SO 81-21-17 Zelezniéni propustek v ev. km 228,980
SO 81-21-18 Zelezni¢ni propustek v ev. km 229,211
SO 81-21-19 Zeleznicéni propustek v ev. km 229,328
SO 81-21-20 Zeleznicéni propustek v ev. km 230,015
SO 81-21-21 Zelezniéni propustek v ev. km 230,105
SO 81-21-22 Zelezni¢ni propustek v ev. km 230,325
SO 81-21-23 Zeleznicéni propustek v ev. km 230,441
SO 80-22-01 Silni¢ni nadjezd v ev. km 222,298

SO 81-22-01 Silni¢ni nadjezd v ev. km 227,729

SO 80-23-01 Protipovodiiova zed’

SO 81-26-01 Lavka pro pési ev. km 225,945

Zelezni¢ni podchod ZST KynSperk nad Ohii

Ve stanici bude vybudovan novy podchod pro cestujici. Podchod bude svétlosti 4,0 m,
predpoklada se u VB vstup pomoci vytahu a schodisté Sitky 3m mezi madly. Vystup
na nastupisti bude zajist'ovat vytah a schodi$té s min. Sitkou mezi madly 1,6m. Podchod bude
protazen pod celou stanici, vystup z podchodu bude realizovan pomoci pfistupovych chodnikt
se Sitkou mezi madly 2,0m. Odvodnéni podchodu bude gravita¢ni, bude provedena vodotésna
izolace tubusu podchodu proti tlakové vodé. Vybudovani zastfeSeni pro piistupovy chodnik a
schodisté, vytah u VB, osvétleni a informacni systém budou soucasti samostatnych SO.

Zelezniéni most v ev. km 223,169
Most bude zrusen a bude vybudovan novy mostni objekt v ramci SO 80-20-03.
Zelezniéni most v ev. km 223,208

Objekt bude celkoveé piestavén. Vznikne novy vicepolovy mostni objekt s kolejovym lozem
s inundacnimi otvory a se stlatenou stavebni vyskou a kolejovym lozem. Pro navrh nového
objektu s kolejovym loZem je nutny zdvih nivelety koleje. Pfesny typ uspofddani mostni
konstrukce bude vychazet z kone¢né podoby kolejového feseni (jedna se zejména 0 pozici
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vyhybek 5 a 7). Celkova délka premosténi bude 60 m. V oblasti nového objektu bude ztfizena
protipovodnova zed’ v rdmci samostatného SO.

Zelezniéni podchod ve stanici Nebanice

Novy Zelezni¢ni podchod pro cestujici v zastavce Nebanice je situovan do nové polohy
nastupist’, kterd jsou posunuta ve smeru stani¢eni Podchod bude svétlosti 4,0m. Vpravo podél
koleje ¢. 2 se proti sméru staniceni predpoklada pristup na nastupisté¢ z podchodu pomoci
schodisté Sitky 3m mezi madly, ve sméru stani¢eni bude pro vystup z podchodu ziizen
pristupovy chodnik. Vlevo podél koleje €. 1 bude pfistup na nastupisté proti sméru stani¢eni
zajistén pomoci piistupového chodniku, ve sméru stani¢eni bude ziizeno schodisté Sitky 3m
mezi madly., Schodisté a vytahy budou zastfeSeny v ramci samostatného SO.

Zelezniéni most v ev. km 226,393

Most bude zachovan, bude provedena drobna rekonstrukce, bude provéreno umisténi zabradli
z boku.

Zelezniéni most v ev. km 226,575
Most bude zachovan, bude provedena drobna rekonstrukce a sanace povrchu.
Zelezniéni most v ev. km 227,141

Most bude zachovan. Piedmétem rekonstrukce bude otryskani, sanace a reprofilace nosné
konstrukce a spodni stavby, Uprava uloZeni konstrukce, Gprava vodotésné izolace a uprava
zavérnych zidek. Dale budou doplnény vodotésné zavéry a bude osazeno nové zabradli.
V piipadé provedeni realizace spiazené desky a fims, bude nutné provést podrobny
diagnosticky priizkum a ptepocet konstrukce. Dale bude vyfeSeno nové odvodnéni mostovky.
Z divodu obtiznych pfistupt a ztizenych podminek vystavby je ocenéni stavebniho objektu
uvazovani S koeficientem 1,2. Nutny zdvih nivelety koleje bude fesen v dal§im stupni

piipravy.
Zelezniéni most v ev. km 227,339

Most bude zachovan. Pfedmétem rekonstrukce bude otryskani, sanace a reprofilace nosné
konstrukce a spodni stavby, Gprava vodotésné izolace a Uprava zavérnych zidek. Dale budou
doplnény vodotésné zavéry a nova loziska. V pfipadé provedeni realizace spfazené desky a
fims, bude nutné provést podrobny diagnosticky prizkum a ptfepocet konstrukce. Déle bude
vyfeSeno nové odvodnéni mostovky. Z duvodu obtiznych piistupti a ztizenych podminek
vystavby je ocenéni stavebniho objektu uvazovani s koeficientem 1,2. Nutny zdvih nivelety
koleje bude fesen v dalsim stupni pfipravy.

Zelezniéni propustky

Z dtvodu Spatného a nevyhovujiciho technického stavu je u vétSiny propustkli navrzena jejich
celkova prestavba. V piipadé dobrého stavu, objekty ziistavaji zachovany, jsou provedeny
upravy a rekonstrukce odlazdéni. Propustky z TZR trub budou zdemolovany a vybudovany
zelezobetonové trouby.
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Silni¢ni nadjezd v ev. km 222,298
Vystavba nového silni¢niho nadjezdu za zruSeny piejezd v km 222,298.

Sklon komunikace 6%, silnice S7,5 bez chodnikii. Novy chodnik bude veden z ulice Nadrazni
podchodem v ZST Kynsperk nad Ohii a dale po novém chodniku podél trati. Pfedpokladaji se
ztizené poméry pro zakladani z divodu umisténi stavby v oblasti s nezpevnénymi sedimenty.
Uvazuje se predani tohoto objektu KSUS Karlovarského kraje jako soucast komunikace III.
ttidy. Samotné projednani bude pfedmétem dalsiho stupné ptipravy.

Silni¢ni nadjezd v ev. km 227,729

V ramci stavebniho objektu se uvazuje s rekonstrukci ochrany proti doteku. Stavebni Gpravy
se neptredpokladaji, jelikoz nedochazi ke smérové a vySkové tprave koleje.

Protipovodiiova zed’

Objekt protipovodiiové zdi bude umistén Vv okoli SO 80-20-03: Zelezni¢ni most
v km 223,208. Ptesné umisténi zdi stejné jako presny tvar bude vychdzet z prizkumi v dalsim
stupni dokumentace. Pfedpoklada se ptfedani tohoto objektu obci, samotné projednani bude
pfedmétem dalsiho stupné.

Lavka pro pési ev. km 225,945
Lavka bude z diivodu vystavby nového podchodu ve stanici Nebanice demolovana.

Pozemni komunikace

SO 80-30-01 Nova mistni komunikace, KynSperk nad Ohii

SO 80-30-02 Novy chodnik, Kynsperk nad Ohii

SO 80-30-03 Nahradni MK za zruSeny piejezd P91 v ev.km 223,047
SO 80-30-04 Pielozka silnice 11/212

SO 81-30-01 Nahradni MK za zruSeny piejezd P92 v ev.km 223,235
SO 81-30-02 Chodniky k podchodu v zast. Nebanice

Novd mistni komunikace, ZST Kyn$perk nad Ohii

Z duvodu vystavby silniéniho nadjezdu v km 222,298 bude vybudovéna nova mistni
komunikace nahrazujici pfijezd k budovam u rybniku BoZi poZehnani. Na komunikaci bude
navazovat chodnik od VB v ZST Kyn$pérk nad Ohii. Predpoklada se predani tohoto objektu
obci, samotné projednani bude pfedmétem dalsiho stupné.

Novy chodnik, ZST Kyn$perk nad Ohii

Dojde k vybudovani nového chodniku, ktery bude slouzit jako cesta pro pési za zruseny
prejezd P90 v km 222,298 a P91 v km 223,047. Chodnik bude veden od nového podchodu
v ZST Kyn$perk nad Ohii (SO 80-20-01) vpravo smérem ke stavajicimu piejezdu P90 a vlevo
smérem Ke stavajicimu piejezdu P91, kde bude navazovat na pristup smérem
do primyslového aredlu a arealu socidlnich sluzeb. Chodnik bude z betonové dlazby, Sitka
chodniku 2,0m.
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Nahradni MK za zruSeny piejezd P91 v ev.km 223,047

Dojde k vybudovani nové mistni komunikace, ktera bude vedena podél nového kolejiste,
od zelezni¢niho ptejezdu ev. km 223,047 P91 s napojenim na silnici II. tfidy/212 v blizkosti
zelezni¢niho piejezdu v ev. km 222,298 P90. Jedna se o komunikaci za zruseny piejezd P91
v km 223,047.

Pielozka silnice 11/212

Dojde k vybudovani nového silni¢niho nadjezdu misto prejezdu P90 v km 222,298. ptelozka
silnice 1I/212 bude zacinat u rozhrahni pozemka p.¢ 156/5 a 156/6. Bude koncit na zacatku
stavebniho objektu SO 80-22-01 a nasledn¢ na konci SO 80-22-01 na n¢&j bude zase
havazovat.

Nahradni MK za zruSeny piejezd P92 v ev.km 223,235

Bude vybudovéna novd mistni komunikace, kterd bude vedena od rusené¢ho piejezdu P92
soub&zné s drahou a napojena u Zelezni¢niho piejezdu P93 v ev. km 224,103.

Chodniky k podchodu v zast. Nebanice

Dojde k vybudovani novych chodniki, které budou slouzit pro pfistupy obyvatel do podchodu
Vv blizkosti zast. Nebanice.

Pozemni stavebni objekty
S0-80-40-01 ZST Kyn3perk n/0, Vypravni budova

ZST Kyn3perk n/0, Vypravni budova

Dojde k ptestavbé vnitinich prostor INP pro potifeby umisténi technologického zatizeni
ve spravé SSZT a TO. Zistane zachovan prodej jizdenek a bude zachovana odbavovaci hala
ve stavajicim rozsahu. WC pro cestujici bude splitovat parametry interoperability. 2NP bude
bez stavebnich uprav. Bude ziizena plynovodni ptipojka pro potieby vytdpéni 1NP, nova
vodovodni ptipojka, deStova kanalizace spole¢né se splaskovou bude napojena do obecni
kanalizace. Sousedni objekt bude po stavbé slouzit jako sklad pro potifeby SSZT.

Budou zfizena minimalné¢ dvé parkovaci mista pro poteby parkovani sluzebnich automobilt
spravcli OJ (na jizni stran¢ budovy) a bude iniciovano ztizeni vefejnych parkovacich stani
P+R na severni strané budovy na pozemku investora ve spolupraci s méstem Kyn$perk
nad Ohii (bude projednéno v dal$im stupni pfipravy). Prostor pro vybudovani parkovacich
mist vedle budovy je dostate¢ny. Pristupové trasy pro IAD jsou zajistény z ul. Nadrazni
a po mistni komunikaci, ktera odbocuje ze silnice Il. t¥idy ¢. 212.

Od ZST Kynsperk nad Ohti vychazi cyklisticka trasa 2136 (Kladska — Kyn3perk nad Ohfi),
ktera se napojuje na narodni dalkovou cyklotrasu ¢. 6 (Slapany/hranice SRN — Litoméfice)
ana EuroVelo trasu €. 4 (Francie — Ukrajina). Pro cyklisty bude stanice nove vybavena dvéma
zastieSenymi pristfesky pro kola, kazdy pro cca. 10 kol. Prostor pro odstaveni kol bude
sttezen kamerovym bezpecnostnim systémem.
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Vzhledem k tomu, ¢ budova ZST Kynsperk nad Ohii byla posouzena z hlediska vefejné
podpory v ramci souhrnného testu soukromého investora pro komeréni prostory budov ON
a bylo dosazeno téchto vysledki: IRR=11% a navratnost investice 19,5 let, bylo prokazano,
ze v posuzovanych prostorach je zajiSténo trzni prostiedi a je tudiz vyloucena nedovolena
vefejna podpora i vetejna podpora sluditelna s vnitinim trhem. Z tohoto dtvodu neni
pro potfeby zaméru projektu zpracovan samostatny test soukromého investora.” Viz pokyn
SZDC PO-19/2018-GR Reseni vefejné podpory pii investi¢ni &innosti do budov ON,
schvaleny pod &j. 33355/2018-SZDC-GR-029 dne 14. 6. 2018.

Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle SZDC SM122:

SR70 | NAZEV dle SR | kategorie dle celkova hodnota | pocet cest. za den vyuz.
70 uiIC C vlak
759357 | Kynsperk C ] [

Popis stavajiciho stavu budovy je uveden v kapitole 3 Zaméru projektu. Piidorysna schémata
budovy s barevnym rozlienim dle vyuziti prostor jsou uvedena v piiloze K.

Vzhledem k opravé VB, ktera probehla v roce 2018 a po realizaci této investice se ve

sttednédobém vyhledu neocekévaji zadné stavebni zasahy investi¢niho ani opravného
charakteru. Pouze pravidelna udrzba.

ZastieSeni nastupist’. pristireSky na nastupistich
SO-80-41-01 ZST Kyns$perk n/O, Zasti'eSeni ndstupisté

SO-81-41-01 zast. Nebanice, pristieSek pro cestujici nastupisté ¢. 1
S0-81-41-02 zast. Nebanice, piistieSek pro cestujici ndstupisté ¢. 2
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ZST Kyn3perk n/O, Zasti'eSeni ndstupisté

V ZST je navrzeno jedno ostrovni nastupisté (SO 81-14-01). Na nastupisti bude vyustén
podchod pomoci vytahové Sachty a jednoho schodistového ramena (SO-81-20-01).
Navrhované zastteSeni bude situovano nad vyusténi podchodu. Celkova délka zastfeSeni bude
44 m s plochou zastieseni 230 m?2. ZastieSeni bude vlastovkovitého typu z uzavienych
ocelovych profili a stitechou z vinitého plechu.

Zast. Nebanice, pristi‘eSek pro cestujici ndastupisté ¢. 1

V zastavce je navrzeno vnéjSni nastupiSté a jednostranné poloostrovni nastupisté
mezi vleCkovou a tratovou koleji (SO-81-14-01). Poloostrovni nastupisté bude zastfeSeno
v plose 18,04 m?. Nové zastfeseni bude situovano pied byvalou vypravni budovu v délce
do 10 m. Konstrukce bude tvofena nosnymi ocelovymi sloupky s jednoramennym zastiesenim
0 celkové délce 2200 mm, tak aby bylo zajisténo maximalni zastfeSeni cestujicich.

Zast. Nebanice, pristi‘eSek pro cestujici ndastupisté ¢. 2
V zastavce je navrzeno vn&jSni nastupiSté a jednostranné poloostrovni nastupisté mezi
vleckovou a tratovou koleji (SO-81-14-01). Nové navrzeny pfistiesek je v misté stavajici

Cekarny, ktera bude zbourana. PristieSek je navrzen ze systémovych Zzelezobetonovych
prefabrikatu.

Orientacni systém

SO 80-43-01 ZST Kyn3perk n/0, orientacni systém
SO 81-43-01 zast. Nebanice, orientacni systém

V ramci SO bude ztizen novy orienta¢ni systém dle smérnice ¢. 118.
Demolice

SO-80-45-01 Demolice objektu na p. ¢. 1586/3
S0O-81-45-01 Demolice objektu na p. ¢ 48

Demolice objektu na p. ¢ 1586/3

Stavajici spinaci skiin bude stavbou zrusena. Po odstranéni technologie bude objekt zbytny
a dojde k jeho odstranéni.

Demolice objektu na p. ¢ 48

Jedna se o stavajici vypravni budovu. Nové navrzend konfigurace zastdvky ptiblizuje k VB
vleckovou kolej. Mezi osou vleckové koleje a obvodovym zdivem VB nebude dodrzen
VSMP. Objekt bude zbouran. V mist¢ objektu bude navrzeno parkovis§t€é s moznosti
ptipadného zfizeni zastavky nahradni autobusové dopravy.

Trakéni vedeni

SO 80-60-01 ZST Kynsperk nad Oh#i, trakéni vedeni
SO 81-60-01 TU Kynsperk nad Oh¥i - Trsnice, trakéni vedeni
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Rozsah tprav TV vychazi z rozsahu tprav zelezni¢niho spodku a svrsku a posouzeni stavu
stavajicich podpér s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2,
CSNEN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2 (34 1531). Novy rozsah
zatrolejovani je patrny z ptiloZenych schémat napajeni.

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené
na provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie
(TSI ENE).

Priifezy nového trak¢éniho vedeni:

e hlavni sestava 100Cu + 50Bz bez pridavného lana
e vedlejsi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m).
ZST Kyn3perk nad Oh#i, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové teSeni, Se navrhuje rekonstrukce vsech stavajicich podpér
novymi s novymi zaveésy. Nové lana a troleje bude tfeba instalovat u kolejovych spojek, jinak
bude snaha o vyuziti nosnych lan stavajicich. Trolej bude nova v obou tratovych kolejich. Pro
ZZ a EOV bude vyuzito napajeni z trakéniho vedeni svodem z TV do kioskovych TS.
Navrhuje se uprava schématu napajeni TV (viz ptiloha D.3.2).

TU Kynsperk nad Oh¥i - Trinice, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feseni, se navrhuje rekonstrukce vsech stavajicich podpér
novymi s novymi zavésy. Bude snaha o vyuziti trak¢énich podpér ménénych v ramci
opravnych praci v poslednim obdobi. Nova trolej bude instalovdna v celém useku, u nosnych
lan bude snaha o vyuziti lan stavajicich.

Provizorni pielozky ZOK

SO 80-60-02 ZVLS:T KynSperk nad Ohii, provizorni pieloZky ZOK
SO 81-60-02 TU KynS$perk nad Ohi% - Tr$nice, provizorni pieloZky ZOK

V pribéhu tprav TV bude tieba postupné pieveéSovat stavajici zavésny opticky kabel (ZOK)
na nové podpéry. V zavéru bude vedeni optické kabelizace preloZzeno do zemé.Protoze ¢ast
zaveésnych kabelil byla realizovana s podporou dotaci EU, bude pied realizaci ulozeni optiky
do zem¢ a finalni demontazi ZOK nutné provéiit ukonéeni udrzitelnosti projektu (ochrana
investice EU).

Ohiev vvmén
SO 80-64-01 ZST Kynsperk n.0., EOV

Tato cast projektové dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek stanoveny Vv rozsahu
urCeném dopravni technologii. Jedna se celkem o0 ohfev 12 ks vyhybek 0 celkovém
instalovaném vykonu 90,0kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohtev
zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Cheb — 6ks a smér
Sokolov — 6ks.
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Napéajeni celého piikonu EOV bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV 50Hz. Na jednotlivych
zhlavich se osadi aluzinkové kiosky s transformatory a piislusnym jisténim na VN a NN
strané. Na obou zhlavi se instaluje transformator 25/2x023kV pro EOV.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéca R-
EOV pftislusného zhlavi. Novy ohfev je navrzen systtmem EOV s pouzitim proudovych
chrani¢ti v jednotlivych vétvich napdjeni souprav EOV. Ovlddani elektrického ohievu
vyhybek bude soustfedéno do rozvodnice ovladani RO-EQV, umisténé v rozvodné TS,
s klientem v DK. K pienosu poveli a informaci mezi rozvadé¢em ovladani (RO-EOV)
a rozvadéci elektrického ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se polozi ovladaci kabel.

Vlastni provoz =zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti
na venkovni teploté a teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi ¢idly, bez nutnych
zéasahti provoznich pracovnik.

Rozvody VN, NN. osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 80-62-01 ZST Kyns$perk n.O., tiprava rozvodu NN a VO
SO 80-62-02 ZST Kyniperk n.0., DOUO

SO 80-62-03 ZST Kyniperk n.0., piipojka 22kV

SO 80-62-04 ZST Kyn$perk n.O., osvétleni ndstupisté

SO 80-62-05 ZST Kyniperk n.O., osvétleni podchodu

SO 80-62-06 ZST Kyn3perk n.O., demontis ZZEE

SO 80-63-01 ZST Kynsperk n.0., demontd3 rozvodu 6kV
SO 80-65-01 ZST Kyniperk n.O., uzemnéni

SO 81-62-01 ZST Kynsperk n.O. — #st. Trnice, pFipojky nn
SO 81-63-01 ZST Kynsperk n.O. — #st. Trsnice, demontd# rozvodu 6kV
SO 81-62-02 Zastavka Nebanice, upravy rozvodit NN a VO
SO 81-62-03 Zastdavka Nebanice, piipojka nn

ZST Kyniperk n.0., iprava rozvodu NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k upravé konfigurace kolejisté a k vystavbé nového
ostrovniho nastupiSté. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné
demontovana. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny Kk nové TS nové technologie
zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, zafizeni vytahil néstupiSté a nové zatizeni
venkovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté bude feSeno kombinaci ocelovych stozart JZ,
ptipadné sklopnych stozarkt vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrzeno v souladu
s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru.
Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvadééi pro osvétleni. Ovladani
a diagnostika osvétleni (soucésti je soumrakovy spina¢ a ¢asovy okruh) je napajend z okruhu
osvétleni. PLC bude zapojeno do datové pienosové sit¢ a bude zaclenéno do ovladani
venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spole¢ného
rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Ve stanici se
instaluje transformator 25/2x0,2kV pro zalozni napdjeni ZZ, ktery bude pfipojen k trakénimu
vedeni ptfes odpojova¢ Z118. Transformator bude umistén na trakéni podpéfe nebo
samostatném sloupu. Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové
trafostanice stavajici hlavni objekty Zelezni¢ni stanice (vypravni budova, budova SSZT,
skladisté a dilna). Stavaji nahradni zdroj ZZEE bude odpojen a demontovan.
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ZST Kyn3perk n.0., DOUO

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vétSiny stavajicich pohont
motorovych odpojovacii trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3A, 3B, 411 a 412 a k nasledné
instalaci celkem 6 ks novych motorovych odpojovact. Odpojovaée 3A a 3B budou
pfeznaceny na 13A a 13B. Nové¢ budou instalovany odpojovace s motorovym pohonem 3A,
7108, Z118, 23A a Z128 a ruéni odpojovade 3B a 23B. Stavajici ovladaci panel DOUO bude
demontovan. VSechny odpojovace budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se
o odpojovace ¢. 401, 402, 3A, Z108, 13A, 13B, Z118, 411, 412, 23A a Z128. Novy ovladaci
panel DOUO, vé&etné piislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS s klientem v DK.
Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakcnich stozarech bude poloZena nova
kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 7x4mm2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat
vystupy pro ptipojeni do dalkového fizeni (DRT).

ZST Kyniperk n.O., pFipojka 22kV

Novy objekt trafostanice TS bude napajen z nové vytvorené piipojky 22kV. Ptipojka vznikne
odbo¢enim venkovniho vedeni ze stavajictho vedeni 22kV pfed vypravni budovou.
Na posledni stozaru bude instalovan usekovy odpojova¢ a ptechod venkovniho vedeni
do kabelové ptipojky. Kabel bude ptipojen k venkovnimu vedeni 22kV na nov¢ instalovaném
sloupu véetné svodict prepéti a vylUstovat bude v nové kioskové trafostanici. V celé délce
bude zakopan a ulozen v chrani¢ce véetné protlaku pod ucelovou komunikaci. Veskeré
trasovani a ukladani kabeli je navrzeno v souladu s pfislusnymi CSN a piedpisy SZDC s.0.

ZST Kyn3perk n.0., osvétleni ndstupisté

Nové venkovni osvétleni nezastieSenych Casti ostrovniho nastupisté je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 6m stozarcich. Stozarky musi umozinovat instalaci zafizeni
osvétleni soucasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych ¢asti ostrovniho néstupisté
je teSeno zativkovymi svitidly upevnénymi na konstrukci zastfeSeni. Napajeni je provedeno
z rozvadéce R-NN nové TS. Ovladani osvétleni je navrZzeno ze spoleéného rozvadéce
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zékladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho
prostoru.

ZST Kyniperk n.0., osvétleni podchodu

Nové vnitini osvétleni v podchodu bude feSeno zafivkovymi svitidly typu antivandal
umisténymi na povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je feSeno tak, aby byly
dodrzeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN
12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu 0 vymezeni pracovnich ploch. Napgjeni je navrzeno
z rozvadéte R-NN nové trafostanice. Ovladani osvétleni bude ze spole¢ného rozvadéce
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.

ZST Kyns$perk n.O., demontd? ZZEE

Vzhledem k celkovému piepojeni rozvodti nn dojde k demontazi stavajiciho zalozniho zdroje
véetné ekologické likvidace kontaminovanych prostor.
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ZST Kyn3perk n.0., demontd? rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové upravé rozvoda pro napajeni zZst. a ZZ budou kompletné demontovany
rozvody 6kV.

ZST Kynsperk n.0., uzemnéni

V zst. KynSperk n.O. dojde k instalaci nové trafostanice. S instalaci novych rozvodi a nové
TS dojde i k poloZeni nového uzemnéni v okoli nové TS na pozemcich v majetku SZDC.

ZST Kyn3perk n.O. — ist. Tr$nice, piipojky nn

Stavajici kabelovy rozvod 6KV, 75Hz v¢. tratovych transformatorovych skiini bude
demontovan. Jednotlivé odbéry pro TZZ a PZZ budou napajeny ze stanic rozvodem nn nebo
z trak¢éniho vedeni. Piipojky ze stanic budou vedeny v nové trase po pozemcich drahy podél
tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce ulozi do kabelového zlabu. Na konci piipojek
bude vytvoteno ptizemnéni.

ZST Kyn3perk n.O. — ist. Tr§nice, demontds rozvodu 6kV

Vzhledem k celkové upravé rozvodi pro napajeni zst. a ZZ budou kompletné demontovany
rozvody 6kV véetné sedmnacti TTS.

Zast. Nebanice, apravy rozvodit NN a VO

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist’ a rekonstrukci nadchodu nad kolejemi je navrzeno
nové venkovni osvétleni zastavky a pfistupovych cest, v€etné¢ novych kabelovych rozvodii
a rozvadeécu. Osvétleni nastupist’ je navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych
stozarcich vysky 6m. Osvétleni zhlavi je navrzeno stozary JZ. Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho
prostoru. K pfipojeni novych rozvodd se vyuzije nové ziizené piipojky nn z rozvodu
Distribucni spolecnosti. Ovladéani osvétleni je navrzeno v reZimech ,,automatika‘ nebo ,,ru¢ni
obsluha®. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném
Case, rucni obsluha je provadéna prostiednictvim fidiciho PLC v DK zst. Kynsperk n. O.
Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému
DDTS.

Zast. Nebanice, pfipojka nn

Stavajici ptipojka je pfipojena k trafostanici Distribu¢ni spolecnosti ve vzdalenosti cca 1km.
Cela piipojka je v majetku SZDC a kabel je ve §patném stavu. Tato bude odpojena a opusténa.
Pro napéjeni zst. bude poloZena nova nn piipojka z obce. Kabelova piipojka nn bude zatsténa
do stavajici kabelové skiiné misto demontované piipojky. Cela trasa v zemi se ulozi
do kabelového Zzlabu. Veskeré trasovani a ukladani kabell je navrzeno v souladu
s ptislusnymi CSN a piedpisy SZDC s.o. Z piipojky bude napajeno osvétleni zastavky.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 80-61-01 Zst. Kynsperk nad Ohii, ukolejnéni kovoych konstrukci
SO 81-61-01 TU Kynsperk nad Oh¥i - Trsnice, ukolejnéni kovoych konstrukci
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S ohledem na stavajici staii prirazek (v piipadé vsech ZST) a stile se zpiisiujici normy
ohledné ukolejnéni z divodu protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho
zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna
kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech ZST a mezistani¢nich tsecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti
a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlast¢ pak v realizaci nového
TV, zabezpeCovaciho zafizeni, rozhlast, osvétleni, zabradli apod. Ve vSech usecich se
preferuje nove ukolejnéni individualni.

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat
i stavy provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zatizeni.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1¢,
Vv provedeni individualnich ukolejnéni ptes prirazku pro podpéry TV Vv provedeni ocelovy
drat FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal$ich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, kterd budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.
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6) Uzemné technické podminky

Charakteristika dotéeného izemi

Stavba ,,Rekonstrukce tratového tuseku Kyn$perk nad Ohii (véetn€) — TrSnice (mimo)" ma
charakter rekonstrukce. Stavebni upravy se budou realizovat pfevazné v rozsahu stavajicich
drédznich pozemku. Rozsah trvalych a docasnych zabori pozemkl bude upiesnén v dal$im
stupni dokumentace.

Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probiha na elektrizované trati, realizace stavby neklade zadné mimofadné naroky
na zdroje a materidly pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pievazné s pouzitim
mechanizace, kterd je energicky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdrojt pro realizaci
stavby bude pIn¢ v kompetenci zhotovitele dila.

Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci ze stavajicich provoznich objektd bude
specifikovano v dal§im stupni dokumentace.

S pfistupem na staveniSté je uvazovano kolejovou mechanizaci po Zzeleznici, v piipadé
nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dalsich pozemcich SZDC, véetné
pozemki pod snesenym Zelezni¢nim svrskem. V piipadné rekonstrukce jednotlivych piejezdii
se uvazuje i S vyuzitim pozemnich komunikaci, které vedou k t¢émto objekttim.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice apod.) k objektim drah a staveb na draze je nutno v dostate¢ném
predstihu oznamit na operaéni stfedisko mistné piisluiné HZSP SZDC - JPO Cheb, z diivodu
zajisténi pottebnych opatieni.

Bezpecnost priace

Stavba bude béhem realizace vefejnosti nepfistupnd, vyjimkou budou vefejnosti piistupné
trasy na jednotlivd nastupisté. Po dokonceni stavby budou vSechny vetejnosti nepiistupné
prostory opatieny ptislusnymi zdkazovymi tabulkami.

Dodrzovani pfislusnych vyhlasek, norem a predpisti upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace, je plné¢ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor stavenis§t¢ musi byt po dobu realizace stavby oznafen a zajistén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavku na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vSechny piedpisy a normy tykajici
se problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jedna se
predevsim o splnéni pozadavkl uvedenych ve vyhlasce €. 177/1995 Sb. a ptredpisu TSI-PRM,
nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
ve vyhlasce 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb.
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7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pievazné na pozemku drahy a to jak SZDC s.0., tak i CD as.
Pii realizaci stavby vsak bude nutné docCasné vyuzit nékterych ptilehlych, mimodraznich
pozemk pro plochy ziizeni stavenisté a ptistupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci,
provadénych prevazné pii vylukach zelezni¢niho provozu, se u téchto zabort neptedpoklada
vyuzivani danych pozemkd na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuziti nékterych
mimodraznich pozemkt bude rovnéz nutné v ptipadé uprav nebo pielozek kabeld
(inzenyrskych siti), zde se jedna o lokalni zdbory malého rozsahu s Casovym vyuzitim fadoveé
nékolika dni. V nékterych ptipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky
za ucelem umoznéni provedeni nékterych praci. Ve vSech vySe zminénych piipadech jsou
dotéené pozemky charakterizovany jako do¢asny zabor.

V ptipad¢ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou zaklady
trak¢niho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné prelozky a Gpravy inzenyrskych
siti, jsou tyto zabory feSeny jako doCasny zabor a posléze vécné bifemeno.

V nékterych pripadech je vSak nezbytné v ramci stavby trvale zabrat nékteré pozemky
za uUCelem rozsiteni komunikace, vystavbé kiidel mostnich objektdt a pii Gpraveé
odvodnovacich zafizeni a Gpravé zemniho télesa podle platnych norem, piedpist, vyhlasek
a vzorovych lista zel. spodku. Tyto pozemKy jsou charakterizovany jako trvaly zabor.

V ramci vSech Cinnosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci zelezni¢ni trati,

byla co nejvétsi snaha minimalizovat zasahy do pozemki zemédélského pudniho fondu,
a to jak v pripad¢ trvalych zabori, tak i v ptipad¢ zdborti docasnych.
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8) Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Stav zaméru Kk procesu EI1A

Piedmétem stavby je rekonstrukce TU Kyniperk nad Ohii (véetng) — Trinice (mimo), ktera se
nachazi na trati celostatni drahy SZDC ¢. 533 Kadan - Prunéfov - Cheb zatazené do systému
TEN-T.

Predpokladané zafazeni zaméru dle piilohy ¢. 1 k zakonu 100/2001 Sh.:

A Kategorie I (podl¢ha Kategorie Il (zjistovaci
Zamér foo o ur
posuzovani vzdy) Fizeni)
Prislusny uiad MZP KU MZP KU
44 |Celostatni Zelezni¢ni drahy X

Zamér bude pravdépodobné zatazen do kategorie I, bodu 44 Celostatni zelezni¢ni drahy,
sloupec MZP ptilohy ¢&. 1 zakona, resp. jedna se o vyznamnou zménu zaméru dle uvedeného
bodu, ktera by mohla mit vyznamny negativni vliv na ZP. Bude tedy ve smyslu § 4 odst. 1
pism. b) citovaného zakona pfedmétem zjiStovaciho fizeni ve smyslu § 7 zakona
a posuzovani zaméru bude dle § 21 odst. 1 pism. ¢) zajistovat Ministerstvo zivotniho
prosttedi Ceské republiky.

Zy14§té chranéna dzemi (ZCHU)
Velkoplo3na ani maloplosna ZCHU se v dotéeném tzemi zaméru nenachazeji.
Soustava Natura 2000

Cast feseného uzemi zaméru prochazi po hranici Evropsky vyznamné lokality Ramena Ohie
(CZ0410020) a v zkm cca 223,1 — 223,2 je tato lokalita kiiZena.

Ptaci oblast se v feseném tzemi ani v bliz§im okoli zaméru nenachazi.

Piirodni park

Dotcené tzemi zaméru se nenachazi v ptirodnim parku, ani do zadného svou ¢asti nezasahuje.
Pamatné stromy
V dotceném tzemi zaméru Se nevyskytuji, pouze v Sir§Sim okoli.

Uzemni systém ekologické stability (I'JSES[

Cely usek feSeného zaméru se nachazi v ochranné zoné€ nadregiondlniho biokoridoru K40
Amerika - Svatosské skaly, jehoz osa je tvofena fekou Ohfe.

V zkm 227,0 trat’ piechazi pies regionalni biokoridor RK 989.

Podél trati v zkm 228,0 — 228,5 je cca 10 m od koleji jiznim smérem vymezena ¢ast hranice
regionalniho biocentra 1163 Meandry Ohfe.
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Vyznamny krajinny prvek (VKP)

V ochranném pasmu drahy se nachazi lesni porosty v km 221,8 az 222,3, km 222,7 az 2230,
km 227,3 az 227,4 akm 228,0 az 228,2.

Trat’ kiizi fadu vodoteci, nebo se nachéazeji v ochranném pasmu drahy — v zkm 220,0, zkm
223,2, 7zkm 2242, 7zkm 225,2, zkm 227,1, zkm 227,3, zZkm 227,5, zZkm 229,2, 7Zkm 229,4, 7Zkm
230,0, zkm 230,1, zkm 231,2. Udolni niva feky Ohte se nachazi vlevo v km 228,0 az 228,6.

Registrovany VKP se v dot¢eném uzemi nenachazi.

Zaplavova uzemi

Reseny tratovy usek prochéazi z &asti zaplavovym tGzemim Qoo a z &asti tvoii jeho hranici.
Z vetsi Casti se jedna o jeho aktivni zonu.

Podzemni vody

Resené tizemi patii do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 2110 — Chebskéa pénev.
Kolektor je zde nevymezeny, hladina napjatd, propustnost puklino-pralinova a transmisivita
stfedni (0,0001-0,001).

Vodohospodarsky chrianénd izemi

Prakticky cely tratovy usek se nachazi v CHOPAV Chebska panev a Slavkovsky les, pouze
usek v zkm 221,6 — 222,3 se nachazi mimo CHOPAV.

Ochrannd pasma vodnich zdrojt se v dotCeném tzemi zdméeru nenachdzeji.

Prakticky cely tratovy usek se nachazi v ochranném pasmu piirodnich 1é¢ivych zdroju
FrantiSkovy Lazné IIB, pouze Usek v Zkm 221,6 — 222,3 se nachazi mimo tato ochranna
pasma.

Povodiiovy a havarijni plan

Navrh zésad pro nakladani se zavadnymi latkami, bude zpracovan v nasledujicim stupni
projektové dokumentace - ve fazi DUR. V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan
Havarijni plan, ktery bude dale dopInén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodnového planu bude projednana se spravcem povodi v dal$im
stupni projektové dokumentace - ve fazi DUR. Ve stupni DSP bude zpracovan vlastni
povodiovy plan.

Kulturni pamatky a pamatkové chranéna uzemi
Kulturni pamatky ani pamatkové chranéna tizemi se v dotceném tzemi nevyskytuji.
Draha prochazi v km 226,3 az 226,7 sttedem uzemi s archeologickymi nalezy II. kategorie

UAN (ptedpokladana izemi) jménem ,Nebanice - intravilan obce®, pofadové &islo 11-14-
13/8.
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Horninové prostredi a piirodni zdroje

V pievazné Casti dotCeného uzemi se nachazi lozisko hnédého uhli Chebska panev (3080700).
V tomto lozisku v minulosti dochazelo k hlubinné i povrchové t¢zb¢, nicméné poddolované
uzemi oblasti ,,83 Dolni Pochlovice* zasahuje pouze oblast stanice KynSperk nad Ohii. V km
227,7 az 228,3 se vpravo (ve smeéru stani¢eni) nachazi oblast soucasné povrchové teézby
psamitu a Stérku, jedna se o lozisko Vrbova.

V dotéeném uzemi Se nenachazi chranéna loziskova tizemi ani sesuvna tzemi.
Radonové riziko
Budova ZST Kyn3perk nad Ohii se nachazi na pozemku se stiednim radonovym indexem.

Zastavka Nebanice se nachdzi na pozemku s nizkym radonovym indexem (i v ptipad¢ presunu
do zkm 226,265).

Staré ekologické zatéze

Dle systému evidence kontaminovanych mist je v zkm 223,0 po pravé strané ve sméru
staniceni, evidovadna zruSena skladka (¢aste¢né rekultivovand) — lokalita U koleji. Lokalitu 1ze
zatadit mezi rizikové oblasti.

Po pravé strané ve sméru staniCeni Se v zkm 222,0 nachazi rekultivovana vodni plocha
byvalého lomu a dolu Bozi PoZzehnani.

Hluk a vibrace

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéZe v obdobi vystavby a souvisejicich vibraci bude
provedeno méieni hluku a vibraci u nejblizsi obytné zastavby v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatieni v obdobi provozu a zda bude dodrZzen
hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz podél traté (pro denni a nocni dobu)
vyplyne z vysledkt hlukové studie, ktera bude zpracovana v dalsim stupni projektové
dokumentace (DUR).

Odpady

Nakladani s odpady se fidi zakonem ¢. 185/2001 Sh., o odpadech, ve znéni pozdéjsich
ptedpisti a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sb., o katalogu odpadi; €. 94/2016 Sb., o
hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadt; ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady; ¢. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB; €. 237/2002 Sb., o podrobnostech zptsobu
provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobku; ¢. 294/2005 Sh., 0 podminkach ukladani
odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu; ¢. 352/2005 Sb., o nakladani
s elektrozatizenimi a elektroodpady; ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky
rozlozitelnymi odpady, vSe ve znéni pozdé&jsich ptedpisit).

Dale je tieba se Fidit Smérnici SZDC ¢&. 96 pro nakladani s odpady ve znéni zmény ¢&. 1 az 5
ze dne 1. Cervence 2017.

37



~Rekonstrukce tratového useku KynSperk nad Ohfi (véetné) — Trénice (mimo)* Zameér projektu

Hospodafeni s vyziskanym materidlem se #idi smémici SZDC & 42 Hospodateni
s vyziskanym materidlem (ze dne 7.1.2013, ¢.j. 45731/2012-ONVZ/1). Vyziskany material
(vyzisk) mize byt bud’ dale vyuzit pii stavbé, nebo se v opaéném piipadé stava odpadem.

Odpady, které budou vznikat v ramci stavby, lze rozdélit na odpady, které budou vazany
na vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti
s pouzitymi technologiemi, mechanismy, zazemim stavby apod. Mimo tyto  odpady
budou déle vznikat i odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikili, zejména se bude
jednat o komunalni odpady.

Veskeré odpady, které vzniknou v prabéhu stavby, se budou na jednotlivych mistech tiidit
a odvazet na investorem urcend mista pro nakladani s odpady. Mnozstvi jednotlivych druha
odpadi bude specifikovano v dal$im stupni projektové dokumentace (DUR).

Aktuélni informace o provozu zafizeni k nakladani s odpady jsou uvedeny v Registru zatizeni
ISOH: https://isoh.mzp.cz/RegistrZarizeni/Main/Vyhledat

Dne 13. 9. 2018 bylo provedeno se zastupci SZDC mistni Setfeni v ZST Kynsperk nad Ohii
a v zastavce Nebanice za ucelem vymezeni vizualni povrchové kontaminace stavajiciho
Stérkového loze ropnymi latkami a zjisténi pfitomnosti dalSich nebezpecnych odpadl (azbest,
dehet).

Stérkové loze nebylo v ZST Kynsperk nad Ohfi ani v zastivce Nebanice vizualng zneisténo
tikapy ropnymi latkami. V dalsi fazi projektovych piiprav (DUR) je nutné odebrat vzorky
ze 7elezni¢niho svrsku a spodku v celé délce nastupist, v piipadé mezistani¢nich tseki cca
po 1 km. Pfi samotném odbéru se bude vychazet zkonkrétni situace a z informaci
od projektanta. Zaroven bude provedena fotodokumentace a lokalizace odbéru vzorkli formou
mapového zakresu s uvedeni kilometrdZze a soufadnic GPS. Odtézeni kontaminovaného
materialu z vyhybek je doporu¢eno pouze pod vyménovou casti, kde je patrna kontaminace
na povrchu. Z praktickych zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci
a optimalizaci Zelezni¢nich koridortl) je primérmé mnozstvi kontaminovaného materialu
na vyhybku 15 m®. Kontaminovany §térk z vyhybek bude odtéZen piednostné a bude s nim
nakléddano jako s nebezpecnym odpadem.

S dievénymi Zelezni¢nimi prazci, které budou ve Spatném technickém stavu, se bude dale
zachézet jako s nebezpe¢nym odpadem.

V ZST Kynsperk nad Ohii byla u objektu p. &. 72 (vlastnik CD a.s.) zjisténa asfaltova lepenka
s obsahem dehtu. V ptipadé demolice tohoto objektu, bude tento odpad zatazen do kategorie
nebezpec¢ny odpad. V zastavce Nebanice je moznost vyskytu uskladnénych barev a baterii
v technologické mistnosti vypravni budovy. V pfipadé¢ vyskytu ptesune vlastnik pied
zahdjenim demolice na jiné vhodné misto, které bude zabezpeceno proti iniku nebezpecnych
latek do ptdniho a vodniho prostiedi.

Materialy s obsahem azbestu nebyly v rdmci mistniho Setfeni zjistény. V piipadé vyskytu

azbestu v prib¢hu stavby se bude s timto odpadem zachazet jako s nebezpecnym. Zejména je
nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:
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V § 35 zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a nasledné v § 7 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,
o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné
vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

e V § 41 zakona ¢. 258/2000 Sb., 0 ochrané vefejného zdravi.
e V nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
pii préaci.

39



~Rekonstrukce tratového useku KynSperk nad Ohfi (véetné) — Trénice (mimo)* Zameér projektu

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladii dle
druhu majetku

Rgéené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéfena
SZDC, s.o. Nov¢ budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym
subjektim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zakladé zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Usti
nad Labem:

e Sprava trati

e Sprava mostl a tunelll

e Spréava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
e Sprava elektrotechniky a energetiky

e Sprava budov a bytového hospodarstvi

e Sprava nadraznich budov
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadu projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb“, MD CR 2017.
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro cely soubor staveb v rdmci rekonstrukce tratového
useku Sokolov (mimo) — Cheb (mimo). Jedna se o stavby:

e Rekonstrukce trat’ového tiseku Sokolov (mimo) - Kynsperk nad Ohii (mimo);
e Rekonstrukce trat'ového tiseku Kynsperk nad Oh¥i (véetné) - Tr8nice (mimo);
e Rekonstrukce trat'ového useku Trsnice (véetné) - Cheb (mimo).

Ve finanéni analyze jsou vypoclty zalozeny na analyze diferencnich nékladovych
a vynosovych finan¢nich tokti provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni
projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz ptistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivateli dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich finanénich tokd je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér piinosu a nakladii (B/C Ratio).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2024 az 2053).
Doba vystavby je pro cely tsek Sokolov — Cheb uvaZovéna v letech 2024 az 2028. VSechny
finan¢ni toky jsou vztazeny k cenové trovni (CU) roku 2019.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledkii ekonomického hodnoceni

Ukazatel Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza

IRR I |
NPV B B
BCR N N

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice ptinasi
vyznamné uspory provoznich nakladi Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba
infrastruktury), ale ve svém souhrnu nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je nad hranici diskontni sazby 5 %, a to ve vysi 5,73 %, hodnota ENPV je
115 987 tis.K¢. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany ptedev§im usporou
provoznich nékladii zelezni¢ni infrastruktury (84 %). Pfinosy projektu jsou dany i Gsporou
Casu (cca 4 % pftinosi) a Gsporou provoznich naklada vozidel (3,4 %). Mensi piinosy pak
vyplyvaji z tspory vnéjsich ndkladl a z ispory nakladii na fizeni dopravy.
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Pomémé vysoké piinosy z uspory provoznich ndkladii na udrzbé Zzeleznicni infrastruktury
jsou dany soucasnym stavem traté. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich technologickych
zafizeni a objektl je na hranici své Zzivotnosti nebo jsou zastarald. Je proto uvazovano
s dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni. Vzhledem k tomu, ze zelezni¢ni
stanice na tomto Useku jsou v soucasném stavu pomeérné rozsahlé, je nevyhnutelnd i vyssi
investice do jejich postupného rekonstruovani ve stavu Bez projektu. Ve varianté s projektem
je navrzena redukce kolejisté stanic Citice, Dasnice, Kyn$perk a Tr$nice.

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztrat¢ ekonomické efektivity projektu dojde uz
pfi zvyseni investi¢nich nakladii o cca 3 % (tj. pfiblizné zvyseni cca o 159 mil. K¢ CIN
bez rezervy) nebo pii snizeni Gspor provoznich nakladi na opravu, udrzby Zelezni¢ni
infrastruktury o cca 3 % a progndzované piepravni vykony v osobni dopravé o cca 26 %.
Zaroven z pohledu finan¢ni analyza k dosazeni finan¢ni efektivnosti by byla nutna zména
sledovanych kritickych proménnych o cca 10 % u investicnich nékladii (tj. pfiblizné snizeni
cca 0 541 mil. K& CIN bez rezervy) a cca 12 % u provoznich nékladii na opravu, udrzby
zelezniéni infrastruktury.

Z hlediska vysledkt pfepinaci hodnoty investi¢nich nakladi ekonomické analyzy (ztrata
pti jejich zvySeni s rezervou o cca 173 mil. K¢) je ale nutné pfijmout opatieni pro omezeni
potencialniho ristu investiénich nakladd a fizeni moznych rizik, aby byla pokud mozno
dodrzena piedpokladana vySe této kritické veliCiny a zajisténo zachovani ekonomické
efektivity.

| piesto, ze predmétny tsek negeneruje zasadni socioekonomické piinosy, coz je dano

charakterem stavajiciho stavu trati a s tim spojenymi nutnymi rekonstrukcemi, je nutné
na tento usek pohlizet jako na souc¢ast celého ramene Usti nad Labem — Cheb.
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11) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

Poplatky za plany/
stavebni projekt

Nakup pozemkti

Vystavba

Technologie

Nepredvidatelné udalosti

Ptip. uprava ceny

Technicka asistence a
propagace

O | N oo~ W|IN| =

Dozor v pribéhu vystavby

=
o

Mezisoucet

11 | DPH (21%)

12 |CELKEM

Do celkovych investi¢nich nakladua je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2,35% p.a. v letech
realizace stavby, a to v letech 2027 a 2028.
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12) Seznam priloh

Piiloha A

Piiloha B

Piiloha C

Piiloha D

Priloha E

Piiloha F

Piiloha G

Ptiloha H

Pfiloha I

Piiloha J

Priloha K

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Oponentni posudek

Pichledna situace stavby 1:10 000

Koordina¢ni situace stavby

Schéma napajeni ZST KynSperk nad Ohii — stavajici

Schéma napajeni ZST Kyn$perk nad Ohii — navrhované
Neobsazeno

Prohléaseni zhotovitele projektové dokumentace — bude doplnéno
Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedkd na akce
dle platné Smérnice V-2/2012 piedstavuje / neptedstavuje zakdzanou
vetejnou podporu

Provozni a dopravni technologie

Ruseni Zelezni¢nich ptejezdi

Pudorysné schéma VB Kyns$perk nad Ohii

Situa¢ni schéma investice, majetek

Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti
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